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1. Doprava a Uzemi, pojmy a souvislosti

Presnéji feCeno doprava a zastavéné uzemi. Jesté UzZeji specifikované jako doprava a funkéni
vyuziti Uzemi. Oboiji je spolu velmi Uzce propojeno a vzajemné se podminiuje.

Obdobné mizeme upresnovat slozku dopravy : doprava obecné nebo doprava po druzich (
napf.individualni — hromadnd, motorizovana —nemotorizovana apod., ale i charakter dopravy
dle vztahu k Uzemi tj. doprava pro GUzemi zbytna ( prQjezdna-tranzitni) a nezbytna ( vnéjsi a
vnitini). Srozumitelné to doklada nasledujici zobrazeni.

Rozdéleni dopravy podle zdroje a cile cesty
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.. vzhledem k danému tzermi mehou mit dopravni trasy nasledujici orientaci :

Radidlni Diametralni Tangencidlni Oknuzni

Ve vztahu k Uzemi plati logicky, Ze zbytna doprava by méla byt pokud mozno vymisténa

z Uzemi napr.s obytnou funkci do Gzemi méné citlivého tj. napf. vyrobni a prGmyslové zény.
Abychom se drzeli logiky, pak dalSim kriteriem je velikost-podil této tranzitni dopravy.
Bude-li jeji podil maly nebude jeji vymisténi tak naléhavé. Naproti tomu predevsim doprava
vnitini zajistuje pfimou obsluhu a zpfistupniuje objekty v Uzemi. Pfinasi s sebou vSak
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doprovodny problém tj. narok na parkovani, ktery je mnohdy vyrazné;jsi nez doprava
v pohybu.

Dasledné vymisténi tranzitni dopravy je principielni zasada pro funkéni navrh komunikacni
sité. Konkrétné napft. pro Uzemi Prahy se rozhodlo, Ze nejdfive bude mésto ochranéno od
tranzitni dopravy ( i kdyz jeji podil byl odhadovan na cca 10-15%), coz znamen3, Ze se dala
prednost budovani vnéjsiho tzv.Silniéniho (Prazského) okruhu pred reSenim vnitfni
komunikaéni sité. Navrzeny okruh tvofi jeden prvek komunikacniho skeletu : ktery ma nejen
funci ochrannou, ale i dalsi funkce : distribuéni -rozvadi zdrojovou a cilovou dopravu,
¢astecné i vnitini dopravu, ¢imz rovnéz zmensuje zatiZzeni na vnitini siti. Posledni funkci je
funkce nasavaci (indukcni ), kdy je vysavana doprava z okolniho Uzemi na komfortni trasu
okruhu. Obdobny, ale omezenéjsi,dosah maji i dalsi prvky sité tj. radialy,diametraly a
tangenty.

2. Zasady reSeni dopravniho problému
Kriteria

Obecné, at se jedna o jakykoli dopravni problém a jeho feseni, méli bychom respektovat
Ctyri zakladni kriteria v navrhu, ale i pfi hodnoceni skute¢ného provozu tj:

- Bezpecnost vsech ucastnik(i provozu,

- Plynulost- kvalitu provozu,

- Kapacitu sité i jejich prvk( krizovatek a usekd,
- Vliv na Zivotni prostredi.

Samoziejné, Ze tato kriteria spolu vzajemné souvisi. Legislativni podklady pro projektovani
komunikaci ( CSN-normy, TP-technické podminky ev.VL-vzorové listy) obsahuji metodiky
vypoctu téchto kriterii, bezpecnost je posuzovana jako dopravni nehodovost ev. z vyskytu
kritickych situaci v provozu.

Funkéni ¢lenéni komunikaci obvykle vychazi z dopravnich narokl-poptavky, a dale
predevsim z posouzeni k jakému ucelu-funkci budou komunikace vyuzZivany. Jedna se tedy
nejen o zakladni dopravni funkci, ale i funkci pobytovou. Z hlediska ulohy komunikace v siti
pak jako komunikace s funkci Uzemné nadrazenou tj.rychlostni komunikace ( oznacované
jako A), nebo v Uzemi sbérnou ( B ), na které se odehrava mix dopravni a pobytové funkce az
po komunikace obsluzné ( C), s prevladajicim charakterem pobytovym. VSechny tyto druhy
komunikaci by mély tvofit funkéni sit.

Zasadni pfristupy



Zistaneme- li v obdobi poslednich 50 -60 let, pak se v dopravné-inzenyrské praxi vyskytovaly
dvé zasadné odlisné teorie a pristupy reseni dopravni sité :

- nejzatizenéjsi dopravni a prepravni vztahy vést po siti vybranych komunikaci (hlavni
uliéni sketet —HUS, pred rokem 1990 nazyvany jako zakladni komunikacni systém-
Z3KoS) vytvaret v Uzemi dopravni koridory a okolni Uzemi ochranit pfed negativnimi
vlivy automobilové dopravy,

- oproti této obecné pfijaté koncepci se po roce 1990 objevovaly i hlasy proti ZdKoSu
s navrhem, aby dopravni sit nebyla vyrazné funkéné ¢lenéna a doprava se nechala
volné rozptylit do uli¢ni sité.

Muzeme pripustit i treti pfistup, predstavujici uréity kompromis této dvojice . Tyto
zasady jsou zakladni soucasti tzv.dopravni politiky, cozZ je vlastné politické zadani pro
feseni dopravy v uzemi.

V ramci fedeni Uzemniho pldnu Prahy se postupné realizuje koncepce HUSu, druhy
pristup je mozny aplikovat v dil¢ich méstskych ¢astech s akcentem na zklidiovani
dopravy ( napf.oblast Karlina ). Nutnym predpokladem zklidnéni Gzemi je existence
kapacitni,atraktivni trasy napf.v obvodové poloze, ktera uzemi odleh¢i od automobilové
dopravy.

3. Komunikacni skelet reSeného uzemi Palmovky

Z hlediska vyse uvedenych obecnych zasad a souvislosti se nyni pokusime posoudit konkrétni
feSeni uzemi Palmovky. Nejd(lezZitéjsi tlohu pfitom hraje komunikacni skelet.

Navrzeny komunikaéni skelet budeme uvaZovat pro dva stavy : etapové reseni ( po otevieni
Blanky) a vyhledové, oznacované jako ,navrh”.

Pro praktickou pfedstavu o dopravni situaci dnesniho stavu bude uzite¢né tuto situaci
prezentovat jednak soucasnou siti a jednak souc¢asnym dopravnim zatizenim.



e soutasna sif 28,3 zatizeni v tis.vozidel/den

Z obrazku je zfejmé, Ze hlavni komunikaéni tah ve sméru Z — V predstavuje trasa Rohanské
nabreZi - U Rustonky — Sokolovska- Ceskomoravska s denni dopravni zaté#i 25 a? 29 tisic
vozidel v obou smérech. Existuje je$té odlehéovaci trasa , ndm. Dr.P.Holého — Na Zertvach

s porovnatelnou zatézi cca tretinovou ( 7,8 tis.voz/den). Bude dobfe si tato zatizeni
zafixovat, abychom mohli mit lepsi predstavu o ,,pfijatelnosti“ dale uvedenych stav( ( etapy
a konec¢ného navrhu).

Historicky je tah Sokolovské dopravné-urbanistickou osou celého GUzemi Prahy 8, navazuje

Vv

Ceskomoravska- Podébradskad) .

Druhou vyznamnou osu tvofi napojeni na Prahu 7 Liberfiskym mostem s pokra¢ovanim Na
Zertvach a s pfipojenim do kfizovatky Balabenka.

Ve sméru jih — sever je Uzemi na vychodni strané lemovano kapacitni, komfortni komunikaci
Spojovaci — Cuprova. Na tuto komunikaci je Uzemi napojeno nepfili§ povedenou
mimouroviovou kfizovatkou.

Druhd osa po zdpadnim okraji Rohanské nabrezi — Voctarova — Zenklova nenabizi takovy
provozni komfort, dopravni zatiZeni je cca 80 % ul.Sokolovské.

V minulosti tato osa ve sméru J —S méla v izemnim planu daleko dllezitéjsi funkci,

s kapacitni a komfortni trasou. V obrazku nize je vyznacena trasa s kosodélnou
mimouroviovou kfiZovatkou s osou Liberiského mostu. Rovnéz ul.Zenklova méla spliiovat
funkci dopravni tepny.




Obr. Detail navrhu UPn z roku 1969

V soucasné dobé jsou tyto dopravni osy vyrazné degradovany ,, zklidnénim resp.umrtvenim*
Useku Liberisky most — Na Zertvach ev. ulice Zenklovy, ¢imz doslo i k funkénimu
znehodnoceni historického komunikacniho skeletu.Tyto zasahy byly provedeny sice
racionalné bud' jako etapové reSeni ( pro autobusové nadrazi ), nebo jako snaha o preferenci
MHD se zvySenou bezpecnosti nemotorizovanych formou vyhrazené ul.Zenklovy . Bohuzel
komplexni feSeni celého ,zklidnéného” prostoru neprobéhlo soubézné s touto regulaci
automobilového provozu.

Zavéry : soucasny stav :

1. Soucasny komunikacni skelet neni pIné funkéni



Zasadné by se mélo rozhodnout, zda dopravni reSeni bude respektovat poptavku,
nebo dojde k regulac¢nim opatienim.

. Velmi citelna je predevsim absence dopravniho spojeni Liberisky most- Na Zertvach
Vyhled :

. Vyraznym motivem zamysleného regulacniho opatreni je zklidnéni Sokolovské.
Zfejmé je zde i diskutabilni snaha zklidnit Sokolovskou v uceleném tahu ( dnes jiz
provedeno v Karliné resp.v Useku za Balabenkou )

Zklidnéni useku Sokolovské vyzaduje nabidku dopravné atraktivni trasy. V tomto
smyslu je zcela pochopitelny zamér platného UPn i predlozeného navrhu AP
Atelieru, s obvodovou komunikaci na jiznim okraji soubéhem se Zel.trati. Za zvazeni
by stalo posoudit jeji vyhrazeni v celé délce pouze pro jeden smér tj.Z-V.

Realizace jizniho obchvatu, jako nové komunikace, bude investicné narocna

Pozornost by proto méla byt zaméfena i na ,realnou” etapu roku 2015.

V nasledujicim obrazku je vykreslena etapova sit s dopravni zatézi. Pfedstavuje
existenci paralelni dvojice ulic Sokolovské a Na Zertvach s vyrovnanymi zatézemi.
Soucasné se ukazuje kapacitni problém Urovriové fizené krizovatky Balabenka. Jeji
celkova zatéz ( viz obr,) ¢ini 19,2 + 12,0 +14,4 +13,7 = 59,8 ti.vozidel coZ je nad
kapacitni moznosti ktizovatky.

Etapa by vyzadovala zprGjezdnéni trasy Liberisky most — Na Zertvach + feseni
kifizovatky Balabenka.
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etapovy stav 2015

O kriticka kiizovatka 11,3 dopravni zatiZeni pouze ve sméru Z -V
{tis voz/den/smér

Vyhledové feseni dle Navrhu AP Atelieru

Komunikacni skelet ve findlni podobé odpovida zasadé : respektovani predikované dopravni
poptavky,s zprijezdnénim trasy Libefisky most — Na Zertvéch, zklidnénim Sokolovské a
realizaci nové — jizni dopravni trasy (obdobné jako oficielni UPn). Soucasné je tzemi
napojeno na patefni komunikace Libefisky most- Na Zertvach- Rohanské nabfeZi novou
Urovnovou kfizovatkou na pfedmosti Liberiského mostu. V uvedeném schématu je
vyznaéena i moZna varianta jejiho napojeni nikoli naul.Sokolovskou, ale na Ceskomoravskou.
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névrhovy stav 0 problémova mista 42,9 zatizeni v tis.vozidel/den

Zhodnoceni navrhu

Jizni obchvat ,, POBREZNI IV JIH“ je pfedpokladem pro zklidnéni nejen Sokolovské , ale
i snizeni zaté%e v ul.Na Zertvach. Ochrana Gzemi touto novou trasou bude zéviset od
nabidnutého komfortu této trasy. Sklonové poméry nejsou idealni ( s Useky 8-9% ),
trasa je nabidnuta pouze pro smérZ -V ( 21,5 tis.voz/den ). Obsluha a rozvoj Uzemi
ve sméru k Sokolovské i Uzemi k Novovysocanské je touto trasou podminéna

Uvadéné dopravni zatéze jsou vysledkem simula¢niho modelu, u kterého lze v praxi
uvazovat s chybovosti plus minus 30% jako velmi dobrou. Problémem jsou mj. zadani
,odporové funkce” tras s dopravnim omezenim-zklidnénim.

Pfesto, nasc¢itame-li zatéze na vSech Ctyrech ramenech kfiZzovatky Balabenka,
dostavame se, podobné jako pro ,etapu”, na zatiZzeni cca 67 tis.voz/den, coz fizena
uroviova kfizovatka nezvladne.

Problematické je i napojeni jizniho obchvatu na ul.Sokolovskou, mimo pfitizeni
krizovatky Balabenka, je tu jesté problém s kratkym priipletovym tsekem mezi

napojenim a vjezdovou rampou na Spojovaci. Tady se jednd predevsim o kriterium
bezpecénosti provozu.

Zlepseni zavad ad.3 a 4 by mohlo prinést zatsténi obchvatu do ul. Ceskomoravské,
které je ve schématu vyznaceno plné cervené ( plivodni napojeni je ¢arkované).

Dalsi vyrazné zlepseni rozlozeni dopravni zatéze v celém Uzemi by pfineslo i
zobousmérnéni trasy obchvatu.
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7. Cely prostor mimourovriové kfizovatky Balabenka, jeji provozni a dispozi¢ni
usporadani je velmi neprehledné.

V dalSich kapitolach jsou uvedené stru¢né komentare dilé¢ich problematik, které pro
predlozeny navrh nemaji dominantni vyznam.

4. Dalsi vybrané problematiky

Dopravni obsluznost, pési a cyklistické trasy

Vyznaceny rozsah feSeného Uzemi Ize povaZovat v lokalni dostupnosti pési dopravou za
vyborny. Nahradime-li Uzemi nahradni kruznici o poloméru cca 400 m a se stfedem
v prostoru kFizovatky Zenklova-Na Zertvach, pak dochazkova vzdalenost €ini cca 5 minut.

Napojeni na metro, se stavajicimi vystupy Ize ev.vyhledové doplnit o novy vystup na nastupni
ostrivek tramvaje ( na protilehlé strané je navrzen). Opét z dlivodu bezpecnosti chodcl pfi
prechodu k MU. Jedna se o kiizeni cca 12 tis.vozidel ve vyhledu. Pfedpoklada se, Ze tento
pési smér , od zastavek MHD k nové radnici, bude vyhledové vyznamny.

Napojeni na tramvajovou dopravu je rovnéz dostacujici, doklada dobry zamér zklidnéni
Zenklovy ul. s nejvyssim poctem 9 linek, poskytujici relativné maximalni bezpecnost pro
pricné prechody chodcu. Vyznamné;jsim smérem tramvajovych linek je Liberisky most — Na
Zertvach s 4 -6 linkami oproti Sokolovské se 2 — 3 linkami, byt ve vyhledu zklidnéné. Z titulu
bezpecnosti chodcl je naopak vhodné prostiedi dopravné zklidnéné s vedenim hromadné
dopravy.

Doprava v klidu

Bilance parkovacich narokd neni provedena z uvedeného divodu : zatim je izemi funkéné
neurcité. Pfesto mohlo byt uZite¢né alespon uvést predstavu o ndvrhu a lokalizaci
parkovacich objekt( ev. vyuZiti v uliéni siti. V pfipadé obsluznych komunikaci zfejmé dojde ke
snizeni nabidky vlivem navrhovaného obousmérného provozu.
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Dopravné inzenyrské vypocty

Kapacitni posouzeni, provedené na zatéze roku 2025, na 12 kfiZovatkach se svételnym

signalizaénim zafizenim ( SSZ ), vykazuje vesmés vyhovujici Grover kvality dopravy ( UKD ).

Césteénym problémem jsou kfizovatky Sokolovska — U Rustonky , s nutnosti rozsifit vyjezd

smérem na jizni obchvat na dva pruhy, a Rohanské nabrezi — U Rustonky.

5. Shrnuti, zavéry , doporuceni.

1.

PredloZené dopravni feseni ve srovnani s oficielnim UPn je realnéj$im fesenim.
Nejen po strance investicni ( jednosmérny severni odklon ), ale i z hlediska
etapového feseni.

Doporucuji zaméfrit se predevsim na etapové reseni ( cca rok 2015 ), které je
funkcni slozkou vyhledového feseni. Umoziuje vyhodnotit skutecné dopravni stavy
pred naslednym zklidnénim Sokolovské.

Etapové reSeni umozni i kalibraci dopravniho modelu vyhledového reseni

Pro vyhledové feseni doporucuji zvazit zobousmérnéni jizniho obchvatu

s napojenim na Ceskomoravskou. Tim se nejen zatraktivni jeho dopravni nabidka,
ale i napojeni rozvojového uzemi mezi Sokolovskou a Novovysocanskou. Vyraznym
prfinosem je i odlehceni uroviiové krizovatky Balabenka. Zmirni se nebezpeci
kratkého prupletu na Sokolovské s rampou mimourovrové kfizovatky Balabenka.

Doporucuji zpracovat dopravni studii celé oblasti mimotiroviiové kfizovatky
Balabenka. Tato k¥iZovatka, véetné uroviiové kiizovatky s Ceskomoravskou ,ma
zasadni vliv na uvaZované feseni jak UPn, tak AP Atelieru.
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