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Davody pro pofizeni studie a cile rozvoje tzemi (citace ze zadani URM)

Duvodem pro pofizeni nové ovérovaci studie je potieba provérit nové nazory na odliSnou
formu zaloZeni méstské struktury zohledriujici rovnéZ aktualni stav v transformacnim
uzemi a jeho vyvoj z€asti odliSny od predpokladt plvodniho navrhu spocivajicich v jiz
provedenych demolicich, v navrhu, pripravé a realizaci jednotlivych zamérd a v rozdilném
pohledu viastniki pozemkt na navrhované vyuZiti zemi.

Cilem ovérovaci studie je pro aktualni navrh vyuZiti Gzemi a odpovidajici Feseni dopravy
stanovit prostorové limity a regulativy pro vystavbu, vymezit vefejna prostranstvi, plochy
nezbytné pro zajisténi dopravni obsluhy a stanovit podminky pro vystavbu vazané na vyvoj
Sir§iho uzemi mésta, jeho systému dopravy, zelené, technické infrastruktury i pfipadné
podminky vzajemné koordinace stavebnich zaméru v ramci feseného tzemi.

Exaktné feceno:

Stavajici verejné prostory Dolni Libné jsou v zoufalém stavu.

— Uzemni plan tuto skuteénost nikterak nefesi, nebot dopravni a tim i urbanisticka
koncepce v ném kodifikovana prakticky nepodnécuje jejich aktivaci.

— Uzemni plan pouze za velké realizaéni naklady vylep$uje situaci tim, e umoziuje
zdanlivé bezkolizni prljezd tranzitni dopravy uzemim. Ve skuteCnosti zpusobuje
umrtveni celé Dolni Libné.

— Uzemni plan nasmérovava vefejné (i soukromé) finance zcela jinym smérem, nez by
bylo zapotfebi.

— Uzemni plan nezaklada potfebnou synergii v urbannich a spoledenskych vztazich, a
stejné tak neumoznuje vynakladani finan¢nich prostfedku se synergickym efektem.

Uzemi Dolni Libné si zada novy pohled.

Aby novy pohled byl mozny, bylo nezbytné podrobit pfisné kritice zejména dosud
pretrvavajici nazor na dopravni feSeni, a tim se do jisté miry odchylit od zadani. Bez
revidovaného nazoru na dopravu by nebylo mozné naplnit zakladni ideu zadani, ktera
v podtextu nem(ze mit jiné znéni, nez vytvoreni predpokladl pro dobie fungujici zivé
mésto.






VycCet zasadnich zavad uzemniho planu

1 — ,Severni tunel” (tunelova vétev Pobrezni IV) a rezignace na dopravni kapacitu
predmosti Libefiského mostu a ulice Na Zertvach.

2 — Soustifedéni dopravy z ulice Rohanské nabfezi (Pobfezni Il do ulice U
Rustonky (Novych Svabek) a jeji zavedeni do geometricky problematické
kfizovatky se Sokolovskou.

3 — NeSetrné zausténi ,jizniho obchvatu Libné“ do Sokolovské ulice.

4 — Nedostate¢na definovanost centra

(5 — Fatalni zklidnéni (umrtveni) Sokolovské ulice)

6 — Nedostate¢na koncepce prace s méstskou zeleni

7 — Nelogické (nepotfebné, zastaralé) funkéni €lenéni. Rozprostfeni zakladnich

méstskych funkci, jimiZz jsou bydleni, kultura, administrativa, obchod,
nepotiebuje stanovovat striktni hranice.



... analyzy, predpoklady, cile ...

Dolni Liben je uzemim, které ma historicky Cetna predureni k tomu, aby se stalo
pfirozenym centrem Prahy 8. Je mozné vysledovat, ze minimalné sto padesat let jsou ve
vztahu k tomuto uzemi délana takova rozhodnuti, ktera to potvrzuji. Je vdak paradoxni, Ze
veskeré urbanistické pociny, které se v ném za téch poslednich sto padesat let staly, byly
natolik nekonzistentni a protichidné, Zze vznik centra spiSe zkomplikovaly, nez by mu
pomohly. Jmenujme alespon nékteré: zasypani slepych vitavskych ramen - zbaveni se
nabrezi, nekonceptni trasovani Libefiského mostu s naprosto hluchym vyuzitim v uzemi
stfedu Dolni Libné, zruSeni Zelezni¢ni traté a zanechani jejich pozemkl bez vyuZiti,
devastace zidovské obce i jejiho odkazu, naprosto neuchopitelné rozprostranéna stanice
metra trasy B, ... dopravni koncepce z poslednich desetileti, ktera plodi nekvalitni
zastavovaci koncepce a bezradné predurCuje vefejné prostory i feSeni zelené (napf.
asanace uzemi pro umisténi provizoria autobusoveho nadrazi).

Stavajici dopravni koncepce ma hlavni vadu v tom, Ze naprosto umrtvuje funkce Zivého
centra. Vytvari kolem ného jakysi obchvat, pfic¢emz jeho realizace, pokud by viibec mohla
byt ekonomicky myslitelna, nepfinese odpovidajici uzitek. Lze fici, ze v uzemnim planu
petrifikované dopravni fesSeni je davno zastaralé a neprogresivni a pro Liben Skodlivé.

Studie, kterou predkladame, zpochybnuje toto dosavadni feSeni z nasledujicich divodu:

1) Existujici kapacitni dopravni trasy zejména Libefisky most a ulice na Zertvach ziistavaji
nevyuzity (dale lezi ladem).

2) Zamér vystavby jednosmérného tunelu je technicky naroény a urbanisticky devastuje
rozsahlé cenné uzemi v centru Libné.

3) Celé feseni je velmi drahé a tudiz v dohledné dobé naprosto nerealné, nehledé na to,
Ze je nemeéstotvorné a Ze existujicimu vefejnému prostoru nepfinasi zadné pozitivni
vyhledy.

4) Rezignace na rozumeé rozloZenou a chytfe strukturovanou dopravu na povrchu je pro
mésta devastujici. Jiny systém dopravy, nez je systém maximalné prostupnych nové
strukturovanych ulic, je zapotfebi odmitnout.

Celé stavajici feSeni podrobujeme kritice a stanovujeme aktualni pohledy a nova
vychodiska:

Ad 1) Vychazime ztoho, Zze uzemi Dolni Libné dokaze veSkerou dopravu pfevadét po
povrchu s vyuzitim existujicich dopravnich tras ku prospéchu pfijemné bezkolizné
pulzujiciho Zivota mésta.

Ad 2) Dopravni feSeni stavime na existujicich moznostech a koncipujeme jej tak, aby
stimulovalo kvalitni moznosti stavéni domd. Odmitame systém slepych dopravnich
ramen, ktera dopravné pfipojuji jednotlivé domy a ve svém dUsledku nevytvareji
uliéni sit. Také zpochybrnujeme tendence vedouci k separaci tranzitni dopravy za
kazdou cenu.

A 3) Snazime se nachazet finantné usporna feSeni, ktera vyuzivaji z valné Casti jiz
existujicich a neefektivné vyuzivanych cest a dopravnich staveb, a tim také
napomahat jejich zhodnoceni.



Ad 4) Snazime se vytvofit jemné strukturovanou dopravni tkan, ktera umozni veskeré
pohyby lidi a jejich dopravnich prostfedkl tak, aby byla zaruCena pohodina
obsluznost uzemi s pfidanou hodnotou kvalitnich socialnich kontaktd pohybujicich
se lidi. SnaZzime se omezit nesmysiné zakazy a pfikazy, neodlvodnitelné
jednosmérné pohyby a vystfihat se zbyteCné segregaci.

— Cilem je, aby predevsim vzniknul kvalitni zivy verejny prostor s maximem
prilezitosti kvalitnich socialnich kontaktl, ve kterém budou veskeré casto
protichidné zajmy harmonizovany, nikoliv potlacovany, aby v souétu byly
pfinosem pro vSechny obcéany.

— CILEM DOPRAVY NENi RYCHLOST POHYBU ALE JEHO PLYNULOST

— Cilem je také vytvoreni srozumitelného €itelného zapamatovatelného méstského
prostiedi, které dokaze bezpecné spojit veSkeré pozadavky vSech uzivatell a
obyvatel, aniz by zajmy kohokoliv byly potlaceny. Vychazime z toho, ze zivot ve
mésté je zapotrebi pojimat komplexné a negativa proménovat v pozitiva. Mésto je
vysledkem (obrazem) kvality umluvy mezi vSemi jeho obyvateli a uzivateli.

— Cilem je definovat co nejpresnéji rozhrani zastavitelnych a nezastavitelnych
ploch, rozhrani mezi soukromym a verejnym prostorem, definovat centrum,
ochranit specifika urbannich ¢éasti (kvadrantti), vytvorit moznosti pro hodnotné
uplatnéni verejné zelené a v takto vzniklém prostredi nechat pfrirozené uplatnit
potreby pohybu lidi (dopravy).
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Nekonzistentni zasahy v tzemi za poslednich cca sto padesat let / analyza

Je pozoruhodné az signifikantni, kolik jizev a vras utrpélo uzemi Dolni Libné za poslednich
zhruba sto padesat let. Zadny z téchto zasahi vSak nedokazal byt vyuZit natolik, aby
pfinesl Dolni Libni prokazatelny prospéch. Lze Fici, Ze se jedna o uzemi dlouhodobé
devastované. Za nejhorSi vSak lze paradoxné povazovat zasah souvisejici s vystavbou
metra a navazujicich dopravnich staveb se snahou vytvofit prfehledné a bezpecné
prestupni misto. Bezradnost tohoto zasahu pfinesla ,kvalitu® dezurbanizace uzemi
samotného centra Prahy 8, kterou nelze odstranit jinak nez systémovou zménou mysleni o
roli dopravy — pohybu lidi ve vefejném prostoru.

S trochou nadsazky Ize prohlasit, Ze za neusporadany osud Uzemi Dolni Libné muize takeé
nedostate¢na, nebo malo zdafila regulace z doby klasicismu, ktera v jinych ¢astech Prahy
(HoleSovice, Vinohrady, Zizkov, Smichov) nastavila parametry pro Usp&$nou urbanizaci
s trvalou hodnotou zastavby. V téchto silnéji urbanisticky definovanych Castech Prahy se
dopravni teorie Sedesatych a sedmdesatych let (u nas bohuzel i osmdesatych a
devadesatych) nedokazaly prosadit v takové zniCujici mife jako pravé v Dolni Libni.



Situace zroku 1938 ukazuje, do jaké miry negativné ovlivnila Zeleznice trasovani
Liberiského mostu a jeho propojeni s pfirozenou radialou Sokolovské ulice pomoci Casti
Zenklovy ulice. Spojeni levého a pravého vitavského bfehu stavba Liberiského mostu
nevyreSila, protoze Zeleznicni prejezd se zavorami v Zenklové ulici byl pfece jenom tizivou
bariérou. Odstranénim Zeleznice tato moznost spojeni prakticky nebyla dale zkoumana.



Po odstranéni Zeleznice vznikl prostor pro racionalni Uvahu, jak spravné nalozit
s uvolnénym prostorem. Prazsky urbanismus byl tehdy diktovan mysSlenkami vzniku
lokalnich center, ve kterych mély byt vytvorfeny kvalitni pfestupové moznosti kfizicich se
systéml meéstské hromadné dopravy. Automobilova doprava obzvilasté tranzitniho
charakteru, byla cilené potlaCovana jako nanejvy$s ruSivy a nebezpecny element.
Prostorové nestastné realizovana stanice metra na kfizovatce Zenklovy ulice a ulice Na
Zertvach vyvolala $patné rozloZeni zastavek tramvaji a tim i jejich kolejovych tras a
posledni ranu pro uzemi pfineslo naprosto brutalni umisténi a celkové feSeni
autobusového nadrazi. Tato neobhajitelna dopravni rozhodnuti pfinesla zmrazeni
jakéhokoli pozitivniho urbanniho vyvoje a dokonce plizivou devastaci ohromného uzemi
celého predmosti Liberiského mostu, celé oblasti pfi ulici Na Zertvach a useku ulice
Zenklovy od jejiho Usti v ulici Sokolovské az po Elznicovo namésti. ReSeni tranzitni
dopravy bylo zcela upozadéno a odsunuto do budoucnosti navrhem nesmysiného
jednosmérného tunelu Usticiho v ulici Na Zertvach a v ulici Voctafové a trasovanim tzv.
jizniho rovnéz jednosmérného obchvatu pfes Mezihofi podél Zeleznice ze Sokolovské do
Sokolovskeé. Direktivni, vykonstruované a bezohledné feSeni dopravy v Dolni Libni pfineslo
tomuto uzemi mnoho Skod, které nebyly dosud vefejné pojmenovany. Stal se zde omyl,
ktery je nutné napravit.



Posledni velmi problematické az devastacni vlivy pro uzemi pfineslo vybudovani ulice U
Rustonky (Nové Svabky) s velmi nepfijemnym kfizenim se Sokolovskou, se $patnou
kfizovatkou s Pobfezni ulici a s dopadem totalniho umrtveni prostoru Sokolovské ulice od
Invalidovny aZz po kfiZzovatku s ulici U Rustonky.

Je naprosto evidentni, ze sou€asné dopravni feSeni, tak jak jej fixuje dosud platny uzemni
plan, je pro urbanisticky rozvoj Dolni Libné likvidacni.

Skodlivost tohoto nazoru na feSeni dopravy je vSak prokazatelna pouze za
predpokladu, ze jeho protagonisté a obhajci zméni uhel pohledu na fungovani mésta,
o kterém chceme fikat, ze je zivé, pratelské a uzivatelsky (obéansky) komfortni.



Nova struktura uzemi zpusobena stopadesatiletym vyvojem.
Zaklad budouciho rozvoje.



URBANIZACE

Z poznani uzemi a jeho historickych danosti vyplyva, Ze je mozné pomérné presné stanovit
(vymezit) SirSi hranice centra Dolni Libné a k nému pfiléhajici kvadranty (I, 11, Ill, IV), které
lze charakteristicky popsat, nebot’ jsou nositeli popsatelného genia loci. Je také mozné
charakterizovat hlavni proudy krajinnych vliva, které Uzemi Dolni Libné svébytnym
zpusobem definuji.

centrum C

Od jihu je sila centra pocitovana z mista, kde ze Sokolovské ulice odbocuje ulice Zenklova.
Zde se po dlouha staleti nachazela usedlost Palmovka, jejiz jméno toto misto stale nese.
Jde o nazev mista, ktery je celoprazsky vzity. Ve sméru od severu je centrum vnimano jiz
od Palace Svét, kde historicky stavala rovnéz duilezita usedlost rodiny Svéta

Od zapadu je centrum pocitovano od mista, kde Libensky most pfechazi pFes ulici
Voctarovu. Jde o misto, kde se nachazel plavodni pravy vitavsky bfeh. Od vychodu lze
dotek centra pocitit jiz zhruba v jedné tietin& hloubky ulice Na Zertvach.

Obrys nepravidelného kfize, ktery timto vymezenim vznika, ma ve svych ramenech prostor
pfedmosti Libefiského mostu, Zivou &ast ulice Zenkovy, Zivou &ast ulice Na Zertvach a
velkoryse koncipovany predprostor (jakysi park) pfed blokem Palmovka s komplexem
budov tzv. Nové Palmovky s radnici MC Praha 8.

V samotném stfedu asymetrického kfize je definovano misto pro centralni stavbu zasadné
vefejného vyznamu. Centrem prochazi méstska tfida Na Zertvach — Liberisky most a
Zenklova ulice s tramvajovymi trasami. V podzemi je stanice metra. VeSkeré komunikacni
vazby jsou upraveny tak, aby byly pfehledné, bezpeéné, co nejméné namahavé a zaroven
posilené pfitomnosti automobilové dopravy s poétem vozidel, jak nalezi normalné pulzujici
méstske tridé.

jihozapadni kvadrant |

Jde o uzemi, kterému propujCuje svlj charakter typ klidného mésta na pobfezi. Dozniva
vném genius loci karlinského typu zastavby doprovazeny originalnim urbanismem
primyslovych dvord typu Rustonka. Tento kvadrant ma svuj vrchol v centralni vefejné
stavbé v samotném centru Dolni Libné. Trasa Liberiského mostu, ktera jej ze severu
omezuje, jej i zaroven spojuje s kvadrantem |l pomoci urbanistické megastruktury domu
,dvojce“ &i ,spony*, ktera naprosto pevné definuje &tvercové namésti na niveleté mostu a
vytvari tak jeho jasné predmosti typové blizké Palackého, Jirdskovu, Palachovu naméstim.
Nova zastavba v tomto kvadrantu by méla z ¢asti prejimat prostorové vzorce klasickych
karlinskych bloku (pfiklad: nové cihelné bloky u Invalidovny), nebo bohaté strukturované
velké bloky odkazujici na prostorovou strukturu starych tovaren (Rustonka). Vefejna zelen
by méla mit spiSe charakter linearnich doprovodnych atvara.

severozapadni kvadrant Il

Jde o velmi specifickou ¢ast mésta, ktera je ohraniCena Vltavou, severni vitavskou terasou
s Thomayerovymi sady, Zenklovou ulici a trasou Libenriského mostu. V tomto uzemi
preplnéném pfemirou heterogennich urbanistickych prvk( od pfistavnich dok( pres
komplex Libenského zamecCku az po urbanistickou tfist Zidovského ghetta Ize najit
libeznou méstskou bohatost, ktera je zfidkakdy k nalezeni.

Nova zastavba v tomto kvadrantu by méla mit charakter spiSe zajimavych solitérl dobfe
(pevné) zapojenych do velmi logickych prostorovych vazeb uzemi. Zastavba by méla byt
prostoupena bohatou zeleni krajinného typu tak, aby krajinny reliéf uzemi zlstal zachovan.
V tomto pohledu bude planovana sedmipodlazni zastavba DOCK (jih a vychod) podél ulice
Voctarovy a Libenského mostu bariérou pfirozeného vztahu uzemi ke krajiné pobfezni nivy.



severovychodni kvadrant Il

Tento kvadrant rozprostirajici se na vychod od Zenklovy ulice a na sever od ulice Na
Zertvach je charakteristicky svoji urbanni sevfienosti, uspofadanosti a velmi piatelskym
méfitkem. Jeho atmosféru hodné ovliviiuje tok Rokytky, ktera mu poskytuje az holandskou
atmosféru. Ktakovému uzemi lze najit velmi osobni vztahy jeho obyvatel, nejde o
anonymni méstské prostredi.

Treti kvadrant je méstskym koutem, kde je mozné zalozit vztahy obCanské az sousedské
intimity Hrabalovského charakteru. UrCita malebnost prostfedi je zde charakteristicka. Pocit
harmonického souznéni je ale silné naruSen provizoriem autobusového nadrazi, které
splyva s naméstim Bohumila Hrabala. Z toho divodu musi byt znovu zvaZzena otazka jak
nalozit s plochami autobusového nadrazi.

Specialni pozornost je zapotfebi vénovat uzemi se zahradnimi domky a rodinnymi domy
Na Kotlasce a Na Hajku, aby zde neprevladla Zivelna nefizenost.

jihovychodni kvadrant IV

Na rozdil od kvadrantu Ill je tento charakteristicky spiSe razantnim méfitkem. Bloky domu,
které jej utvareji, maji vétsi rozmér a podobaji se spiSe blokim vysofanskym. Jeho
atmosféra neni tak domaci — starousedlicka, je spiSe kosmopolitni — velkoméstska.
Prirodni utvar Mezihofi s dominantou kulového plynojemu tvofi znacku mista celé Libné.
Rozvoj tohoto kvadrantu Ize ocekavat v Mezihofi za plynojemem. Urbanizaci tohoto mista
ovlivni citlivé trasovani ,jizniho obchvatu“. Tato komunikace vedena v trase pavodni zaniklé
krajinné cesty by mohla do tohoto uzemi vnést kvalitu civilizovaného prostfedi a vypudit
duch periferie s nefizenymi skladkami a neudrzovanou zeleni. Kultivaci tohoto uzemi by
obyvatelé ziskali kvalitni vefejny prostor pfirodniho charakteru, ktery by navazal na zelené
upravy okoli plynojemu.

krajinny fenomén

Kvadranty, ze kterych je Dolni Liben sloZena, zvlastnim silnym zpusobem prostupuje
krajina. Ve sméru jihovychod — severozapad je to silna krajinna energie vychazejici od
plynojemu z Mezihofi pfes centrum kfece (do pfistavu) a do Thomayerovych sadu.
Zastavba nachazejici se ve vlivu tohoto krajinného pasu, by méla byt pojimana ve formé
»stavby v krajiné“, nebo ,krajina ve mésté®.

Ve sméru jihozapad-severovychod proudi pfes centrum krajinna nalada pobfezni nivy od
Vitavy az k bfehim Rokytky. Tato krajinna nalada neni tak zjevna jako krajinné prostoupeni
jihovychodné-severozapadni, ale presto by neméla byt v urbanizaci, zejména byvalého
zelezni¢niho prostoru, potlacena.

Silnym krajinnym fenoménem v Uuzemi je také krajinny proud prochazejici paralelné
s tokem Vltavy.

Od krajinného fenoménu zelené by méla byt odvozena tzv. méstska doprovodna zeler
umisténa hlavné v ulicich a na drobnéjSich méstskych prostranstvich. Nejvyraznéji by bylo
mozné s meéstskou doprovodnou zeleni, pomineme-li prostor prfed novostavbou ,Nova
Palmovka®“, ktery patfi spiSe do vlivu silného krajinného proudu, pracovat ve zcela nové
strukturované ulici Na Zertvach s pfesahem do vSech jejich kolmych ulic s diirazem na
prostor okolo zidovské synagogy. Stejné dllezita bude koncepce doprovodné zelené
v celém rozsahu nové koncipovaného celého dlouhého pfedmosti Liberfiského mostu.
Detailni FeSeni struktury zelené presahuje ramec této studie, ktera zUstava v Urovni ideové.



Urbanismus a technicka infrastruktura

InZenyrské sité v uzemi Dolni Libné jsou v pomérné dobrém stavu, jsou dostatecné
rozloZzeny a lze predpokladat, Ze kapacitné obhospodafi vesSkerou zastavbu, ktera by
mohla pfichazet do uvahy. Charakter nové zastavby je spiSe doplfujici, veSkerym
potfebam by tedy méla vyhovét stavajici technicka infrastruktura.

Vyjimku tvofi tfi oblasti (oznacené 1, 2, 3), které v souvislosti s budouci urbanizaci budou
muset byt s nejvétsi pravdépodobnosti technickou infrastrukturou posileny.

Oblast 1 by méla byt nové uspofadana a posilena v ramci pfestavby celé ulice Na
Zertvach.

Oblast 2 by méla byt posilena v zavislosti na uskuteCnéni nové vystavby na byvalé drazni
plose.

Oblast 3 by méla dostat novou méstskou technickou infrastrukturu se stavbou tzv. jizniho
obchvatu.




Studii jsme ovéfili nové nazory na odliSnou formu zaloZeni méstské struktury podle
aktualniho stavu transformace uUzemi a mozného odliSného vyvoje od puavodnich
pfedpokladt jiz dFive zpracovanych urbanistickych studii a z nich odvozené zmény UPn .
Predkladame studii ideovou, ve které jsou sou€asné konkretizovany urbanistické moznosti
pro feSeni Uzemi v jediné vysledné varianté a detailu komplexni uzemni studie s dirazem
nastavit pfirozené urbanni vztahy. Prizkumy a rozbory byly provedeny a zpracovany
aktualné a v souladu se zadanim v mife odpovidajici potfebam studie - navrhu. Soucasti
Navrhu je faze Urbanistického Konceptu, jehoz zasady byly specifikovany URM v
samotném Zadani urbanistickeé studie.

Ve studii byly zohlednény vesSkeré danosti souvisejici s aktualnim legislativnim procesem
stavebniho rozvoje uzemi. Ty, které znemoznuji novy pohled na rozvoj uzemi a petrifikuji
zastaraly nazor, byly odmitnuty.

Zdavodnéni odchylek od Zadani

V intencich zadani URM ze zafFi 2011 je diivodem pro pofizeni ové&fovaci studie potfeba
provéfeni novych nazord na odliSnou formu zaloZeni méstské struktury zohledfujici
aktualni stav v transformacnim uzemi a jeho vyvoj zC€asti odliSny od predpokladu
puvodnich navrhd. U v8ech dosavadnich urbanistickych feSeni naposledy CASUA z r.
2008, ktery se stal podkladem pro zmé&nu UPn Z 720/00, bylo v souladu s dopravnim
feSenim PUDIS 11/2006 pfevzato vytvofeni severni - tunelové a jizni vétve Pobfezni IV za
uCelem vedeni nadfazene, transitni dopravy obchvaty s utlumenim dopravni zatéze ve
stavajici uliéni siti, zejména na ulici Sokolovské. Fixovany systém dopravy v_UPn
neumoznuje pozadované, piné zapojeni Libenského mostu do méstské struktury.
Konzervuje dlouhodobou nefunkénost vychodni €asti mostu a tim problém obsluznosti,
neprostupnosti a nelogiénosti pohybu v dotéeném uzemi. S takovym dopravnim feSenim
lze po provéreni vSech souvisejicich podminek a prozkoumani moznosti jiného feseni
dopravy v _uUzemi jen nesouhlasit. Zasadnim zplUsobem totiz limituje spravny a tolik
potfebny rozvoj Uuzemi Dolni Libné mj. souvisejici s napravou: 1. v_minulosti chybné
nastavenych vztahu zpusobenych dil€imi, parcialnimi a nekoncepénimi zasahy do uzemi,
2. v souCasnosti s pripravou a realizaci jednotlivych zaméru a jejich koordinaci.

Proto je cilem studie v souladu se zadanim stanovit novy, aktualni navrh na zalozeni a
revitalizaci méstské struktury s charakterem zastavby centra méstské Ctvrti v jadrovém
uzemi Libné a nastavit tomu odpovidajici prostorové limity, realny systém pro FeSeni
dopravy a podminky vzajemné koordinace stavebnich zamérua v&. stanoveni podminek pro
vystavbu na rozvoj SirSiho uzemi mésta vazanych feSeni zelené a technické infrastruktury.
Priority zadani URM jsou pro studii osnovou konceptu celkového feseni $irsiho Gzemi
Dolni Libné. Pozadavky a zasady feSeni formulované v Zadani bodu 3. Pozadavky a
zasady feSeni, na syntézu a aplikaci veSkeré dosud realizované nové zastavby a
schvalenych zamérl vystavby jsou studii v maximalni mozné mife respektovany. Ve studii
je zapracovano a zohlednéno celkem 12 staveb ve stadiu jiz vydanych uzemnich
rozhodnuti a stavebnich povoleni v daném uUzemi. Vyjimkou v tomto pfistupu jsou dvé
dopravni stavby: Dostavba autobusového nadrazi a Projekt na Rekonstrukci Liberiského
mostu, které souviseji s pivodnim fe$enim systému dopravy dle UPn. V této souvislosti je



nutné konstatovat, Ze nékteré dil¢i poZzadavky na studii citované v jejim Zadani pro vybér
zhotovitele, URM zé&fi 2011 jsou v rozporu s pozadovanym cilovym fe$enim. Nelze na
jedné strané pfinést oCekavany, novy, aktualni pohled na rozvoj uzemi a na druhé strané
syntetizovat a integrovat veskera jiz platna uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni, ktera
jednoznacné principy spravného uzemniho rozvoje nespliuji. V tomto ohledu se pravé
pozadavek na logickou integraci vesSkerych pfipravenych zaméri do nové urbanistické
struktury se spravnym rozvojem uzemi stava pfi realném nahlizeni takovych dopad
pozadavkem nelogickym.

Dostavba autobusového nadrazi SP ¢. 0938/2007 dopravni stavba a SP &. 2734/2006 na
prelozky inz.siti v ramci dostavby autobusového nadrazi. Podle vize predkladané
urbanistické studie pro rozvoj uzemi je dostavba autobusového nadraZzi kolizni stavbou,
uzce spjatou s dopravnim systémem tunelové trasy Pobfezni IV, ktera je pro rozvoj a
urbanizaci daného uzemi z hlediska méstského prostoru degradujicim feSenim. Nelze
akceptovat navrh, v jehoz dusledku by byl méstsky prostor evidentné znehodnocen
bariérou sestupné rampy tunelu v délce namésti Bohumila Hrabala, vétranim tunelu v
obytné zastavbé, jednosmérnosti dopravy, znehodnocenim stavebnich parcel pred
zapadnim portalem apod.) Res$eni této dopravni stavby je dle odborného vyjadieni URM
shledano velmi problematickym. Soucasné autobusové nadrazi vzniklo jako provizorni
stavba spojena s osobni pfepravou do severniho sektoru mésta pfed vybudovanim metra.
V soucasnosti je s utlumenim funkce autobusové nadrazi vyuzivano jen Castecné v jeho
mensi ploSe. Otazkou je tedy nutnost jeho zachovani ve stavajicim prostoru. Svazanost
této dopravni stavby s podminujici tunelovou vétvi Pobfezni IV oddaluje jeji termin
dokonceni. Projekt dopravni stavby navic postrada souvislost s nadzemnim FfeSenim
polyfunkéniho domu, ktery je uvazovan nad autobusovym nadrazim.

Predkladana urbanisticka studie navrhuje zrusit autobusové nadrazi na namésti Bohumila
Hrabala a potfebné autobusové zastavky pro autobusové spoje realizovat pomoci
sdruZzenych patficné dimenzovanych zastavek s tramvajovou dopravou. Pro potfebné
odstavy autobusl je navrhovana smycka pfiléhajici k Liberiskému mostu na ploSe jinak
nevyuzitého trojuhelniku mezi ul. Voctafovou, Storchovou a Libefiskym mostem. PFidanou
hodnotou takoveého feSeni je rozSifena obsluznost uzemi s novou jiz zapo€atou zastavbou
tzv. DOCK, severné od Liberiského mostu. Jedna se o zcela vyhovuijici, nejen rovhocenné
ale i rozvojové dopravni FeSeni. Z hlediska urbanismu takové feSeni vede k mozné naprave
méstskeho prostoru Nameésti Bohumila Hrabala i k jeho lepSimu vyuziti.

Rekonstrukce Liberiského mostu UR &. OV/2004/3257/Bau a nékolik pravomocnych SP na
tuto stavbu spociva v celkové rekonstrukci Libenského mostu. V projektu je ale zachovano
status quo stavajiciho problematického dopravniho pfipojeni jen €asti Libefského mostu
do systému dopravy, v podstaté jeho umrtveni nelogickou neprijezdnosti vychodnim
smérem. Do popsaného dopravniho systému severni vétve Pobfezni IV ma byt na
tunelovy vyjezd do kfizovatky s Voctarovou ulici Libensky most pfipojen prodlouzenim na
stavajici najezdovou rampu.

Pfedkladany navrh ovéfovaci studie v souladu se Zadanim zahrnuje novy pohled na
zapojeni Libefiského mostu do méstské struktury jeho prujezdnosti smérem vychodnim a
jeho novym pfipojenim k ulici Voctafova, nové feSenou kfizovatkou pfipojenou k
LibeAiskému mostu s pravym odbocenim. Obousmérné rampy budou hmotové odlehéené,




feSeny na podporach jako estakada, v daném misté umozni stavajici prijezd cyklotrasy
pod Liberiskym mostem. V navrhu nového urbanismu je feSen i novy pohled na propojeni
puvodniho uzemi Zidovského ghetta nachazejiciho se severné a jizné od Liberiského
mostu. Zde sehrava vyznamnou roli navrh na propojeni ptvodni Vojenovy ulice, ktera je
prerusena valem Libefiského mostu. Pro dané uzemi je takové feSeni zasadnim a stejné
jako nova kfizovatka predstavuje zménu projektu Rekonstrukce Liberiského mostu.

Mira vyuziti Gzemi podle UPn SU hl.m. Prahy

Funkéni vyuziti uzemi je predkladano v souladu se zakladnimi pozadavky a zasadami
urbanistického feSeni. Urbanisticka koncepce je zalozena na aktualnim, oCekavaném,
jiném pohledu na mozny zpUsob urbanizace uzemi, nez ktery byl doposud navrhovan. Pfi
sledovani vlastniho naplnéni cill urbanistické koncepce vychazi Navrh studie ve svém
feSeni z jiného &lenéni ploch, nez které byly do zmé&ny UPn Z 720/00 promitnuty na
zakladé urbanistické studie CASUA z r. 2008. Mira vyuziti uzemi v souladu s vymezenim
funkénich ploch v UPn SU hl.m.Prahy neni z uvedenych diivodt stanovovana.

Navrh doporucuje pozadované objemy, vyskove limity, strukturu a charakter zastavby.
Rozdily mezi navrzenym fe$enim a Uzemnim planem jsou vyjadfeny v grafické pfiloze.










