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Celkové méla prezentovana dopravné-urbanisticka studie vyrazné pozitivni ohlas.
Ugastnici vitaji zvySené kfizovatky a vytvoreni zény 30, coZ udini obytné ulice méné
atraktivni jako “zkratku” pro pfespolni fidi¢e, a zejména znepfijemni vjezd velkym
(nakladnim) vozidlim. Ocenuji opatfeni sméfujici ke kultivaci vefejného prostoru a vétSina
ucastnikl také vysadbu novych strom(. Kladné hodnoceno bylo také zahrnuti Kasparova
namésti do studie.

Jaka je mira zavaznosti této studie?

Mira zavaznosti této studie neni dana zakonem jako v pfipadé uzemniho nebo regulaéného
planu. Jedna se o koncepéni podklad zadany MC Praha 8. Mira priority a zavaznosti studie
pro MC bude takova, jakou dostane od volenych organti MC. V pfipadé, Ze ji bude dana
vysoka mira priority, je to uZite€ny a pomérné ucinny nastroj, jak prosazovat navrzena
opatfeni pfi jednani s dalSimi kliCovymi hraci.

Jaky je realisticky harmonogram realizace opatieni?

Pfevazna Cast opatfeni bude realizovana z rozpoctu hlavniho mésta Prahy, nikoli méstské
Casti. Velmi tedy zalezi na aktualnich rozpoctovych moznostech hlavniho mésta a mire
priority, kterou jeho organy stanovi tomuto projektu. Obecné Ize fici, Ze nestavebni opatfeni
Ize v Praze realizovat v horizontu 1-2 roky, ¢asovy horizont stavebnich dopravnich opatfeni
byva bohuzel vyrazné delsi, 5 let a vice.

Jaka opatreni mohou byt realizovana prioritné, v kratkém ¢asovém horizontu?
Pfevazné nestavebni opatfeni, napfiklad zénu 30, svislé/vodorovné dopravni znaceni,
demontovatelna dopravni zafizeni jako pficné prahy a balisety.

Diskuse o navrhu usporadani “namésticka” v misté kfiZzeni ulic Primatorska a Konselska.
Libi se, Ze navrhované feSeni dopravu prirozené zpomaluje. Libi se kultivace vefejného
prostoru a nové stromy.

Nebylo by vhodnéjsi situovat pochozi prostor na opacnou (zapadni) stranu?

Bylo to provéfovano. Z divodu priijezdnosti vozidel hasi¢skych a popelafskych vozl neni
toto feSeni vhodné, neumérné zvétsuje prostor kfizovatek.

Uvazovali jste o propojeni severniho (horniho) a jizniho (dolniho) prostoru se stromy v jeden
pochozi celek?

Studie zachovava stavajici obsluznost uzemi. Z dlivodu zachovani dopravni obsluhy ulice
KonSelska propojeni prostoru v jeden celek neni mozné. Propojeni je podpofeno zvySenou
kfizovatkou, ktera umozniuje bezbariérovy pohyb osob v celém uzemi jako celku.

Nebude pro fidi¢e matouci, Ze se na par desitkach metri nékolikrat stfida jednosmérny a
obousmérny provoz?

Provoz se stfida pouze na jednom Useku (pfes “namésti¢ko”). Nedomnivame se, ze je to
problém.

Jak bude zajisténo, aby ridi¢i jedouci Primatorskou v useku podél parku dodrZovali rychlost
30 km/h? UvaZujete napriklad o usekovém méreni rychlosti?

Jsou navrzena zpomalujici opatfeni: 2x zvySené kfizovatky (“naméstic¢ko”, Podlipného),
zUZeni (homogenizace) jizdniho pruhu. Usekové méFeni neni v ramci studie uvazovano,
navrzena opatifeni povazujeme za dostateéna. V pfipadé budouci potfeby dalSiho podpofeni
navrzeného feSeni Ize usekové méfeni kdykoliv doplnit.



Nepomohlo by ke zpomaleni fidi€l Uprava komunikace, aby nejeli ulici Primatorska podél
parku rovné dol(?

Je navrzen komplex opatieni (viz vySe), ktery dle naseho odborného nazoru zajisti zklidnéni
dopravy jak v ulici Primatorské, tak v celé oblasti.

Slo by v tseku podél parku umistit §ikma stani smérem k obytné zastavbé a podéina
smérem k parku?

Mozné to je. Existuji argumenty pro obé feSeni. Zvolenou variantu povazujeme

za méstotvornéjsi (podélna stani podél obytnych blok(i) a mirné kapacitnéjsi. Pokud by se
v dalSich fazich projektu v ramci podrobnéjsiho provéreni ukazalo, ze je z néjakych divodu
vyhodnéjsi opacna varianta, nevidime v tom zasadni problém.

Je mozné s ohledem na bezpecnost chodcti smérujicich do parku prioritné realizovat Upravu
kfizovatky Primatorska/Podlipného? Bude v kfiZzovatce umisténo dopravni zrcadlo?
Stavebni/trvalé feSeni: Pfedstihové to mozné je, ale bylo by tfeba zajistit podporu,
financovani, projektovou dokumentaci a vSechna potfebna povoleni.

Docasné/provizorni feSeni: Vyblokovat parkovaci stani k zajisténi rozhledd, doplnit pficné
prahy/polStare, doplnit balisety a zlGzit dopravni prostor kfizovatky.

UvaZovali jste, Ze by v této kiiZzovatce méla pfednost vozidla jedouci z ulice Podlipného?
Neuvazovali, cela lokalita je feSena jako zéna 30 (prednost zprava). Uprava piednosti
dopravnim znaéenim by byl cizorody a nebezpeény prvek.

Je mozné, zejména s ohledem na bezpecnost chodcu, prioritné resit kfizovatku Zenklova/
Primatorska/Krej¢iho?

Ano, technicky to mozné je. Zalezi na mife priority, kitera bude tomuto Useku dana v ramci
projednavani studie a projektové pFipravy a také na vyjadreni dotéenych organti (PCR, DPP
a statni spravy).

Pro¢ je navrhovany pfechod u této kfiZzovatky situovan pravé na tomto misté (a ne o kousek
nize, blize na néj kolmému pfechodu)?

Z dlivodu majetkovych vztah( a zajisténi prijezdnosti neni mozné prechod posunout dale
vychodnim smérem.

Bylo by mozné navrhnout méné ostry uhel najezdu z/do ulice Zenklova do ul. Krej¢iho?
Ano, mozné to je, muze byt predmétem provéfeni v navazujici projekéni fazi. Nami navrzené
feSeni reflektuje projekt Libeniské spojky.

DokéazZou takovou “zatacku” bezpecné vytocit hasi¢ské nebo popelarské vozy?
Ano, bylo provéfovano vleénymi kfivkami na prijezd.

Navrh opomiji vyjezdy z obytnych domu na KaSparovo namésti. Je tfeba to opravit.
Chyba bude odstranéna do distopisu studie.

Krizovatka Primatorska/Kandertova: Slo by pfidat pfechod pro chodce i na stranu smérem k
Zelezni¢nimu podjezdu?
Jedna se o plochu mimo feSené uzemi. Pfechod do Cistopisu studie doplnime.



Neméla by byt ulice Kandertova jednosmérna az ke kfizovatce s ulici Primatorska?
Zvazovali jsme, ale z duvodu predpokladaného objizdéni lokality pfi hledani mista
k parkovani povazujeme navrzené zokruhovani lokality za vhodné&jsi.

Problematicka krizovatka Zenklova/Prosecka/Kandertova:

Mnozi Fidic¢i jedouci zhora ulici Zenklova nerespektuji zakaz odboceni vievo?

Mnozi fidi¢i jedouci ulici Prosecka pfehlédnou odboceni vpravo (smér horni Liberi, Kobylisy).
Bylo by mozné zlepS§it znaceni?

Je obtizné a neprilis bezpecné projet z ulice Prosecka do ulice Kandertova? Jak by $lo tuto
situaci zlepSit?

Problematikou jsme se nezabyvali, nachazi se mimo feSené uzemi. Jedna se o komplexni
otazku s daldimi navaznostmi, ktera by pfipadné vyZzadovala samostatnou studii.

UvaZovali jste ve vychodni ¢asti KonSelské ulice s variantou Sikmého stani pouze po jedné
strané ulice? Proc jste se nakonec rozhodli pro podélna stani po obou stranach?

Pro navrZzenou variantu jsme se rozhodli proto, Ze se jedna o béznéjsi a méstotvronéjsi
Fedeni. Reseni je preferovano i manualem tvorby vefejnych prostranstvi Hi.m. Prahy.

Ma byt ulice KonSelska cyklo obousmérna?
Reseni celé lokality jako zéna 30 je obecné k cyklodopravé vstficné, umisténi
cykloobousmérek je mozné ve vSech ulicich a bude provéreno v dalSich fazich projektové

pfipravy.

Nezkomplikuje navrhované Sikmé stani v ulici Primatorska vyjezd z garazi?
Navrzené feSeni umozriuje i nadale bezpeény vjezd/vyjezd z garazi. V ramci dalSich
projekénich fazi muze byt drobné korigovano.

Nebylo by v tomto useku vhodnéjsi umistit Sikma stani na protéjsi strané ulice?
Viz odpovéd vyse.

Prosime kvili bezpeénosti a plynulosti provozu zachovat zakaz stani naproti vyjezdu z
podzemnich garaZzi v ulici Primatorska.
Viz vySe.

Prosime nevytvarfejte nova parkovaci stani v ulici KonSelska na tkor chodniku podél parku.
Cilem bylo nalézt v uzemi mista mozna pro zkapacitnéni parkovacich stani. Studie provéfuje
dvé varianty. V prvni varianté umistuje Sikma parkovaci stani podél parku Pod Korabem.

Ve druhé varianté navrhuje podélna parkovaci stani podél parku Pod Korabem a zachovava
chodnik pro pési. O vysledné varianté bude rozhodnuto v dal§im stupni projektové
dokumentace. Zaroven do Cistopisu studie doplnime pési cestu parkem podél
severozapadni €asti ulice KonSelska.

Krejciho ulice v useku mezi ulici Zenklova a KaSparovym naméstim je pomérné uzka.
Pro¢ zde neni navrZzen jednosmérny provoz (ve sméru z ulice Zenklova)?
Viz vySe, studie zachovava stavajici dopravni obsluznost uzemi.



Nezpusobi zvySené kfizovatky nardst hluénosti provozu?
ZvySené kfizovatky musi byt v dalSich fazich projektové pfipravy navrZzeny s ohledem na
uvazovanou povolenou rychlost v souladu s technickymi podminkami TP 85.

Nebudou stromy v pomérné tzkych ulicich nedmérné stinit bytam?

Nasim cilem bylo provéfit moznosti umisténi stromu v ulicich vzhledem ke slozitym
pomérlm vedeni siti technické infrastruktury. Ve vykresech jsou vyznaena vSechna mista,
ktera to umoznuji. Konkrétni feSeni bude provéfeno v dalSim stupni projektoveé pfipravy.
Navrhujeme umisténi listnatych strom( s vhodnym tvarem a umisténim koruny, které zajisti
dostatek svétla v zimnim obdobi a pfistinéni v obdobi letnim.

Bylo by mozné pridat stromy podél ulice Konselska smérem do parku?
Park Pod Korabem nebyl soucasti feSeného uzemi. V ramci dalSi projektové pfipravy je
mozné rozS§ifit feSené uzemi a stromy do parku doplnit.



