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Zakladni informace

Zadavatel
Méstska ¢ast Praha 8

Ucel planovacich stant )

Zjistit, jak hodnoti rezidenti, zaci ZS B. Hrabala, studenti PORG a dalSi uzivatelé feSené Uzemi z hlediska dopravni bezpe&nosti (o€ima chodce,
cyklisty i motoristy) a jak vnimaji pfehlednost, prostupnost a kvalitu vefejného prostoru v této lokalité. Na zakladé zjisténych poznatk( vytvofit
stru¢nou souhrnnou zpravu jako podklad pro zpracovatele dopravné-urbanistické studie izemi ohrani¢eného ulici Zenklova na severu a vychodé,
okrajem parku Pod Korabem na vychodé a Zelezni¢nim koridorem na jihu.

Format zapojeni vefejnosti

Planovaci stany 3. 10. odpoledne u ZS Bohumila Hrabala (v ul. Krejéiho) a 11. 10. odpoledne v parku Po Korabem (u vstupu z kiiZzovatky
Primatorska/Podlipného) za ucasti vice nez 80 respondent(l vSech generaci, od zakl zakladni Skoly po seniory. Vefejné setkani 9. 11. od 18:30
v budové Il. stupné ZS Bohumila Hrabala za G&asti 25 obyvatel Libné.

Diskusi ve stanech a na verejnem setkani vedli
Ing. arch. Lucie Chaloupka Cervena

Mgr. Tereza KnéZourkova

Mgr. Martin Vesely, PhD.

Pritomni zastupci zadavatele 3
Ing. Tomas Slabihoudek, radni MC Praha 8 pro dopravu
Bc. Martin Jedli¢ka, pfedseda komise pro dopravu a komise pro Uzemni rozvoj

Souhrnnou zpravu zpracoval
Mgr. Martin Vesely, PhD.

Dopravni bezpeénost



propojujici feSené uzemi s ulici Zenklova. Nejhufe hodnocenym mistem je kfizovatka Zenklova/Krej¢iho/Primatorska/Nad KosSinkou, obzvlasté z
pohledu bezpecdnosti chodcl. Automobily jezdi Zenklovou a horni ¢asti Primatorské ulice pomérné rychle, nékteré nepfimérené rychle. Chodec
&asto do posledni chvile nevi, bude-li automobil jedouci zhora pokragovat ulici Zenklova nebo rychle odboé&i do Primatorské (1). Ridi¢i sméfujici
z ulice Na Dédince do ulice Nad KoSinkou mohou ohrozit chodce pfechazejici na konci ulice Nad Kosinkou (2). Chodec mlze snadno prehlédnout
auto pfijizdé&jici z tohoto sméru (nebo naopak). Ridi¢ nem(Ze nahle zastavit v jizdnim pruhu ulice Zenklova, aniz by riskovali dopravni nehodu.
Dalsi vozidla se napojuji z ulice Krej€iho. Navic automobily v ulici Krej¢iho parkuji az na pfechodu a brani chodcim ve vyhledu. Nedodrzovani
povinného odstupu parkujicich aut od pfechodu je vSak ¢astym prestupkem na radé dalSich mist v feSeném uzemi. Od zastavky tramvaje
Vosmikovych (smér Kobylisy) chybi pfechod, proto vétSina chodcl pfebiha ulici Zenklova. Automobily parkujici na ostrlivku v kfizovatce dale
snizuji pfehlednost situace. Na KfiZeni ulic Krej€iho a KonSelska schazi pfechody pro chodce (ZP).

Jako nepfili§ bezpe€na pro chodce je hodnocena také kfizovatka Zenklova/Vosmikovych/Ve vrchu (3). Vadi obvykle velky provoz ve vicero
smérech a Casta neochota Fidi€u dat pfednost chodcim na pfechodu. Néktefi fidi€i navic pfebihaji mimo znacené prechody v misté rozdvojeni
ulic. Negativné je také hodnoceno Casté zdrzovani tramvaji automobilovym provozem. P¥ili§ bezpecna neni z pohledu chodce ani fidiCe
bezprostfedné sousedici kfizovatka Braunerova/Ve Vrchu. Chybi znaené pfechody, parkujici automobily brani ve vyhledu (ZP).

Problematicka z pohledu Fidi€l je kfizovatka Zenklova/Prosecka/Kandertova (4). Rizikové je zejména odbocovani aut jedoucich zhora do
Prosecké (odbocCuji ve velmi ostrém ahlu), stejné jako dostat se za hustého provozu z Prosecké do Kandertovy pfes Zenklovu. Nestastné je
vyfeden tramvajovy ostrivek mezi touto kfizovatkou a kfizovatkou Zenklova/Cuprova/Podlipného. Auta a tramvaje se pohybuji v jedné stopé
a vzajemné si prfekazeji. Cyklopruh neni vyuzivan. Podle vétSiny respondentl by se mél zrusit a mélo by byt umoznéno autliim objet tramvaj
stojici v zastavce. Zaznél navrh na vybudovani tramvajové zastavky videnského typu (5).

Jako velmi Spatny hodnoti respondenti stav povrchi v ulicich Podlipného a Lindnerova. V horni ¢asti ulice Primatorska je kriticky hodnocen
nerovny a hluény povrch vozovky z zulovych kostek. Respondenti by pfevazné pfivitali nahrazeni zulové dlazby asfaltem. Mnoho fidi€l tu jezdi
rychle, coz v kombinaci s pfechazenim chodcd mimo pfechod (ktery v tomto useku chybi) mezi parkujicimi automobily vytvafi rizikové situace. V
ulici Primatorska, obzvlasté u kfizovatky s ulici Podlipného, jsou ve velmi Spatném stavu povrchy chodniku.

Velmi kriticky je hodnocena bezpeénost pfechazeni z kfizovatky Primatorska/Podlipného do parku Pod Korabem (6). Mnozi fidi€i jedou dolu
Primatorskou nepfiméfené rychle v misté, kudy chodi mnozstvi déti, chodcu se psy a seniorl. Pfechod je nepfili§ dobfe osvétleny. Respondenti
by pfivitali jeho pfisvétleni. Zaznély také podnéty na zvySenou kfizovatku anebo zvySeny pfechod. S nepfiméfrenou rychlosti vozidel se néktefi
respondenti potykaji i v ulici Konselska.



Za zcela zasadni povaZuji rezidenti feSeného tzemi nalezeni takového dopravniho feSeni, které odradi fidi¢e od vyuZivani rezidencnich ulic jako
zkratky k dopravné pretizené ulici Zenklova. Hojné byly diskutovany moznosti zpomaleni dopravy uvniti feSeného Uzemi. Panuje Siroka shoda
na tom, ze dlouhy rovny Usek Primatorské, navic z kopce, svadi mnoho fidic¢l k velmi rychlé jizdé. Vytvoreni parkovacich zalivu, Sikan apod.
by podle nich pfispélo ke zpomaleni dopravy v ulici. Naprosta vétSina respondentl by pfivitala zavedeni rychlosti 30 km/h v celém feSeném
uzemi. Dale byly diskutovany byla také tyto moznosti: A) instalace retardérli v Primatorské. Z pohledu vétSiny rezidentu ulice jsou retardéry
prijatelné za pfedpokladu, Ze nebudou akusticky rusivé. B) zména pfednosti v jizdé na kfizovatce Primatorska/Lindnerova. Pokud by vozidla
zabodujici z Lindnerovy vlevo byla na hlavni, musely by fidi¢i jedouci dolt Primatorkou zbystfit a zpomalit. Vicekrat zaznélo, zZe rychlost v
Primatorské ulici by méla byt méfena radarem s kamerou a prekroCeni disledné pokutovano.

Nékolik rezidentl navrhlo, aby bylo po zavedeni rychlosti 30 v Primatorské ulici zavedeno Sikmé stani podél parku (7). Zvysila by se parkovaci
kapacita v lokalité a sou¢asné zlepsil vyhled Fidi¢l na kfizovatce Primatorska/Podlipného. Jiz nékolik let Zadaji rezidenti, aby bylo na kfizovatce
Primatorska/Podlipného instalovano dopravni zrcadlo. Cyklisté se v dolni €asti Primatorské boji jezdit ve vozovce. K jizdé vyuzivaji radégji
chodniky, takze omezuiji & ohrozuji chodce (8). Na bezpecnosti p&Simu provozu nepfida ani velmi Spatny stav chodniku na cesté podél parku.
Problematické je umisténi kontejnert na tfidény odpad na konci Podlipného ulice, na kfizovatce s Primatorskou (9). Ty dale znepfehledriuji
situaci a zmensuji pochozi prostor u nového narozniho domu. Parkuji automobily také ¢asto brani ve vyjezdu automobilli z garazi novych dom
v dolni ¢asti Primatorské ulice. Méstska ani statni policie tento problém témér nefesi. Pokud se setkaji dvé vozidla, z nichZ jedno vyjizdi z
garazi a druhé do nich chce vjet, na pomérné dlouhou dobu blokuji provoz v Primatorské (10). Jako nebezpeéna je hodnocena kfizovatka
Primatorska/Kandertova, kde parkujici automobily brani ve vyhledu chodctm i fidi€dm (11).

Za zcela zasadni povazuji rezidenti feSeného Gzemi nalezeni takového dopravniho feSeni, které odradi fidi¢e od vyuZivani rezidenénich ulic
jako zkratky k dopravné prfetizené ulici Zenklova. To se nejvice tyka zejména Primatorské a Braunerovy ulice.

Celé feSené uzemi se potyka s nedostatkem parkovacich mist. Rezidenti tak v no¢nich hodinach parkuji doslova “kde se da,” na chodnicich i
v kfizovatkach, kde snizuji pfehlednost provozu a vytvareji potencialné rizikové situace. Méstska ani statni policie tyto prestupky podle
respondentl témér nefesi. Velka ¢ast vozidel, ktera zde v pribéhu dne stoji, nejsou vozidla rezidentd. Proto vétSina dotazanych vita, ze zde
budou brzy zavedeny parkovaci zony. Kromé jiz zminéného useku ulice Primatorska zaznél také navrh na zfizeni Sikmého stani v ulici Konselska.
Podle nékterych respondentl by mél byt v blizkosti rezidenéni Etvrti vybudovan parkovaci dim.

Zelenobilé sloupky, které byly instalovany u gymnazia PORG, pomérné uéinné brani v parkovani vozidel v kfizovatce. Jsou ale negativné
hodnoceny z estetického hlediska, a pfedevsim zt&Zuji zabo&ovani vozidel a z pohledu &asti chodctl &ini kfizovatku je$té méné prehlednou. Radu
studentd PORG vozi rodi¢e do Skoly autem. PFi vystupovani studentu stoji ve vozovce a zpomaluji provoz (12).



V uzSich ulicich uvnitf blokové zastavby se respondenti Casto setkavajici s nerespektovanim prednosti zprava nékterymi fidi¢i. Dochézitak ke
koliznim situacim. Nastésti obvykle v malé rychlosti, bez zavaznych nasledku.

Optimalni neni ani situace pred ZS B. Hrabala (13). V disledku $patného vyhledu hrozi stfet automobild vyjizd&jicich smérem od sportcentra
Korab ke Skole. Zcela bezpecna neni ani kiizovatka Na Kordb&/Chlum&anského. Na bezpecnost provozu pfed Skolou dohlizeji rdno straznici,
av8ak odchazi kratce po osmé hodiné. VVyuka v ZS ale zagéina v 8:15 a fada rodicti vodi déti do MS mezi 8 a 8:30. Straznici by proto méli pred
Skolou zlstavat o néco déle.

Respondenti pojmenovali velké mnoZstvi mist, kde postradaji znacené prechody pro chodce, v dusledku ¢ehoz se pfi pfechazeni neciti pfili§
bezpecné. Pfechod pro chodce také chybi v ulice Zenklova mezi zastavkami U Kfize a Vosmikovych. Pfinejmensim k novym domudm a do ulice
Cervené Ban by mél byt jednonaéné dopinén (ZP).

Kvalita vefejného prostoru

Vefejny prostor v feSeném uUzemi je pfevazné soustavou “koridor(” pro motorovou a bezmotorovou dopravu, tras kterymi z nutnosti prochazite
nebo projiZdite, nelakaji ale pfilis k tomu, abyste se ve vefejném prostoru déle zdrzovali. Ulice hodnoti respondenti jako pomérné Spinavé, prasné,
v |été rozpalené. Navzdory problémim s parkovanim v lokalité uvedli respondenti jen malo mist, kde parkujici automobily znemo Zriuji prichod
chodcl. Problemati¢téjSi je stani automobil(l v kfizovatkach a na pfechodech, Sikmé stani dlouhych dodavek, které “zabiraji” velkou ¢ast
chodniku, a pro hiife se pohybujici ob&any nebo rodiée s kodarky vysoké obrubniky. Sife chodnik podél ulice Zenklova je na vicero mistech
naddimenzovana, rozhodné neodpovida frekvenci chodcl (CH). Mnohokrat zaznélo, Ze kdyby se v téchto Usecich ulice Zenklova chodniky zuzily
ve prospéch vozovky, pfispélo by to k plynulosti provozu.

S vyjimkou détského hfisté Na Korabé je uzivatelsky nepfivétivy verejny prostor kolem zakladni a matefské Skoly Bohumila Hrabala. Kasparovo
namésti ma potencial stat se pfijemnym malym parkovym naméstim, kde Zaci mohou pobyvat po Skole nebo v dobé volna pfed odpolednim
vyuCovanim, ale momentalné nenabizi nic pro traveni volného Casu déti ani dospélych (14). Néktefi dospéli respondenti uvedli, Ze by na
KaSparové namésti posedéli, pokud by zde byla zahradka kavarny, cukrarny apod., ale protoze parter po obvodu namésti je “mrtvy”, radéji pijdou
o par kroku dale do parku Pod Korabem. Opakované také zaznélo, Zze KaSparovo namésti se nestane pfijemnym a bezpecnym pobytovym
obavu, aby revitalizace namésti nevedla k ubytku nedostatkovych parkovacich mist v lokalité. V ramci dopravné-urbanistického pfehodnoceni
okoli Skoly je také tfeba najit prostor pro kratkodobé stani rodicu, ktefi vozi déti do Skoly autem. Nyni narusuji plynulost provozu.



Park Pod Kordbem je shora obtizné pfistupny s koCarkem. Schody z kfizovatky KonSelska/Nad KoSinkou jsou pochopitelné, ale na narozi
Konselska/Primatorska nedavaji respondentim smysl a méla by zde vzniknout bezbariérova cesta (15). Svazité parkové cesty jsou v zimé skoro
neschadné, nékteré Useky déti zamérné pouzivaji jako zimni skluzavku. Kriticky hodnocen je také stav a udrzba Korabskych schodd, obtizné
schidnych obzvlasté za mokra a snéhu (16).

Z&ci rovnéz posedavaji na chodnicich nebo na $pinavém travnatém placku vedle vstupu ke $kolnimu sportovnimu hfisti, které je do pozdnich
odpolednich hodin uzamceno a uréeno vyluéné pro potfeby Skolni télesné vychovy. Vstupni prostor do arealu 8kolniho hfisté s kontejnery na
tfidény odpad hodnoti respondenti jako nevzhledny. Mezi Korabskymi schody a arealem Skolniho hfisté byvalo stromofadi. Neni-li mozné
stromofadi obnovit na soukromém pozemku podél chodniku, pfivitali by néktefi respondenty vysazeni aleje dale na pozemku Skoly (17).

Z rozSifeného ulicniho prostoru na kfizovatce Primatorska/Konselska/Lindnerova nema podle naprosté vétSiny dotazanych smysl vytvaret
“naméstic¢ko” nebo “parcik”. Zaprvé, protoze by bylo nutné zrusit vétsSinu zdejSich parkovacich mist (kterych je v okoli uz tak znaény nedostatek).
Ale ani by je nelakalo zde pobyvat s ohledem na nevelké rozméry tohoto vefejného prostoru a frekvenci dopravy. Vyrazna vétSina respondentu
se shoduje, Ze je v tomto misté Zadouci a) zklidnit automobilovou dopravu (rizikova je nyni zejména “zatacka” v severozapadnim cipu
“‘nameésticka), b) lépe usporadat parkovani, aby byl pési i automobilovy provoz v misté prehledné;jsi, c) vyznacit pfechody v mistech, kudy ¢asto
pfechazeji chodci a d) vysadit stromy, aby prostor ¢asteéné zastinily a ochladily. Nevadilo by jim v ramci pfefeSeni vefejného prostoru “zrusit”
kratky usek ulice Lindnerova v nejspodnéjSim cipu “namésti¢ka”. Shoduji se také, ze dopravni bezpecnost se zde vyrazné zvysi v okamziku, kdy
prestane byt ulice Primatorska atraktivni jako “tranzitni” ulice propojujici horni a dolni ¢ast Prahy 8. Tou ma byt podle respondentl pouze Zenklova
(18).

Diskutovana byla také otazka stromu v ulicich. Naprosta vétSina respondentt by stromoradi pfivitala. Zaroven pocituji nedostatek parkovacich
mist v feSeném uUzemi a oCekavaji, ze se situace zlepsSi po zavedeni parkovacich zén. Nezanedbatelnou ¢ast parkujicich vozidel tvofi nyni
automobily nerezidentl dojizdéjicich do Prahy za praci, firemni vozidla véetné dodavek (které nékdy zuzuji chodniky do té miry, ze neprojede
kocarek) a vozidla “odlozend” (stojici na jednom misté& po dobu nékolika mésicl i let). Naprosta vétSina obyvatel feSeného uzemi souhlasi s
nazorem, ze celkova kapacita parkovacich mist pro rezidenty v lokalité by neméla byt po vymisténi “pfespolnich” a firemnich vozidel diky
zavedeni modré parkovaci zony a vysazeni stromofadi niZ8i nez nyni. Pfevazné se shoduji, Ze nemusi parkovat pfimo pfed svym domem
(v pFipadé, ze se vraci pozdéji ve vecernich hodinach, zpravidla stejné neparkuji), a neni problém dojit 100 nebo 200 metru. Zaznél podnét, aby
v misté noveé zfizovanych parkovacich mist byla misto asfaltu vsakovaci dlazba.

Nékolik ploch “verejné zelené&” se nachazi podél rusné ulice Zenklova. Navic jsou zanedbané, takze nelakaji k tomu, aby se zde obyvatelé Ctvrti
zdrzovali. Opakované zaznél navrh, aby byl zkultivovan “trojuhelnik” u kfizovatky Braunerova/Podlipného/Zenklova a do jeho stfedu vysazen
strom ¢i nékolik stromu (19). V tuto chvili se jedna o nepfivétivy zbytkovy prostor s neporadkem kolem kontejnerd, kde se zdrzuji jediné opilci  a
lidé bez domova. Vyrazna vétSina respondentd by uvitala doplnéné chodniku podél ulice Podlipného na okraji “zeleného trojuhelniku” a



premisténi kontejner(i na tfidény odpad, nyni umisténych cca o 50 metr( vyse v ulici Zenklova (20). Siroka shoda panuje na vyznaéeni prechodi
v kfizovatce Braunerova/Podlipného (ZP).

Pocitové nepiijemna je ulice Kandertova. Casto se tudy pohybuiji lidé bez domova a narkomani, ktefi maji své skryse v zanedbaném vefejném
prostoru kolem Zelezni¢ni trati a v zanedbaném spodnim okraji parku Pod Korabem (21). Obyvatelé tudy neradi chodi po setméni. Dochazi zde
Casto k poskozovani a vykradani parkujicich automobilli. Parkujici vozidla také brani pfistupu ke kontejnerdm na tfidény odpad (22).

Pocitové nepfijemny je podchod pod Zelezni¢ni trati (23). Vicero respondentl uvedlo, ze zde potkali narkomany nebo jiné osoby nevzbuzujici
ddvéru. Nepfijemny je zapach, odpadky a ¢asteéné nefunkeni osvétleni. Opakované ale také zaznélo, ze podchod nikdy uplIné pfijemnym mistem
nebude a Ze v posledni dobé se situace zlepSila. Pocitové nepfijemny pro chodce je i usek Primatorské, kde podjizdi Zelezni¢ni trat’ a ulici
Povltavska. V “lesiku” podél Zeleznicni trati se nachazi noclezisté lidi bez domova, ktefi se proto ¢asto pohybuji v podjezdu. Nepfijemny je zde i
hluk a Spina. Chodniku, ktery propojuje ulice Zenklova a Primatorska podél “lesiku”, se dotazovani radéji vyhybaji. Respondenti by pfivitali, pokud
by v blizkosti dnedniho podchodu vznikla Zelezni¢ni stanice. Nejen v zajmu zlepSeni dopravni dostupnosti v nékterych smérech, ale také protoze
by se zvysila socialni kontrola v dnes odlehlych a zanedbanych mistech podél trati.

Respondenti povaZuji za zcela nedostatecny pocet odpadkovych koSt v feSeném tzemi. Néktefi by také pfivitali stojany na kola.

Souhrnna mapa podnétt
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