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2 Cil ovérovaci studie

Divodem pofizeni této ovéfovaci studie je prikaz realizovatelnosti mé&stského mostu v urbanistické ose spojujici
ulici Komunardd v Praze 7 - HoleSovicich a ulici Thamovou v Praze 8 - Karliné. Tento prikaz je v prvé fadé opfen
o skutefnost, Ze provéfovana poloha mostu v plném rozsahu odpovida poloze stanovené ve stavajicim Uzemnim
planu hl. m. Prahy.

Realizovatelnost je prokazovana z hlediska:

e dopravné - urbanistického a architektonickeho;
¢ konstrukiniho a vodohospodafského;

s dopravng - inZenyrskeho;

s Lkolejového Feleni tramvajove trati;

¢ hlukového posouzeni.

3. Udaje o souladu stavby s uzemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly
uzemniho planovani, véetné informace o vydané uzemné planovaci
dokumentaci

Mavrhovana stavba je v souladu s platnou dzemné planovaci dokumentaci pro tuto lokalitu. Pro most
v navrhované poloze vymezuje stavajici Uzemni plan plochu s rozdilnym zposobem wyuZiti pro dopravni
infrastruktury (vybrana kemunikacni sit'), a vefejné prospéine stavby v obou katastralmich (zemich: VPS 47/DK/7
- novy most Holefovice - Karlin (pro k. . HoleSovice) a VPS 47/DK/8 - novy most HoleSovice - Karlin (pro k. 0.
Karlin].

Stavba je navrZena tak, aby maximalné wyhovéla poZadavkOm obou méstskych £3sti na nové premosténi v
rozsahu, v jakém byly poZadavky zvefejnény v oficidlnich dokumentech, zejmeéna v pfipominkich méstske Easti
Prahy 7 k novému metropolitnimu planu obsaZengé v Usneseni 4%, jednani Rady méstské asti konané dne 16. 7.
2018, &islo usnesent 0550/ 18-R. Méstska Cast Praha 7 poZaduje, aby novy most do Karlina (610/-/111, VPS 910-
610/-/11), mezi HoleSovicemi a Karlinem slouZil pro vedeni tramvajové dopravy. Divodem je ziepSeni
prostupnosti Gzemi pro MHD a take vytvorent alternativniho propojent linek tramvaje s Uzemim sousedni méstske
£asti v pfipadé uzavirek Libefiského mostu. Most nesmi pfevadét v&tsi kapacity automobilové dopravy z divodu
ochrany obytného charakteru zastavby nabfeZi. Pozici mostu je tfeba dale provéfit. Méstska cast Praha 8
nescuhlasi se Spatnou polohou karlinského mostu (910 - 610/-/111), vedeneho do ulice Urxova. Méstska Zast
stavbu mostu podporuje, poZaduje viak zachovat jeho vedeni dle stavajictho Uzemniho planu (do Thamovy ulice)
- viz pfipominky k metropolitnimu planu (viz Pfilohy Textové Easti £. 1 a 2).

4, Dopravné urbanisticky smysl nového mostu

Mosty vytvafeji nejen fyzickou spojnici protilehlyjch bodd - cild, ale ve struktufe mésta obwykle potvrzuji
propojeni urbanistickych os. Stavaji se prodlouZenim vyznamnych méstskych tAid a propojuji urbamistickou
kompozici mésta na opacnych stranach - v Praze na opacnych stranach feky. Spojnice Komunard( - Thamova
zdirazfiuje kontinuitu méstského prostoru v pfirozené kompoziini ose s logickou dopravni navaznosti na
holesovicke a karlinské strané v délkové nejkratsi moine vzdalenosti. Toto spojent nabizi propojeni pési osy z
HoleSovic pres Karlin aZ na Zizkov kompaktni méstskou zastavbou, nabizi viak také cyklistické propojeni abou
vltavskych bfehd v mistech, kde se Vitava zadina rozevirat do 3irSiho krajinného reliéfu s vyrazn&jsim rekrealnim
potencialem. Mové navrhovany most, al ma bezesporu celoméstsky vyznam, si ponechava zamérné charakter
mistni spojnice, na které nejdileZitéjii celoméstskou ulohu tvofi nova tramvajova trat, kterd nabidne nové
kratke spojeni Hrad€an - Letné - HoleSovic - Karlina - Libné s protilehle nabidnutou novou vazbou z centra Prahy
pfes Karlin do jadra Hole3ovic, odtud pfes dolni Libefi do Kobylis. Novy most je rovnéz urfen jakoZto mistni
obsluZna komunikace pro individualni automobilovou dopravu. Nikoli jako nova kapacitni autormobilova spojnice,

nybrz jako lokalni spojnice dvou sousednich méstskych Easti, které zatim rozdéluje feka. Ma to byt cileng
spojnice komorni, ktera nabizi pouze atraktivni spojnici pro lokalni dopravni vztahy, aviak kitera cilend nenabizi
nove rychle, kapacitni propojeni dirdich celoméstskych dopravnich vazeb. Takove feieni ma realnou oporu v fadeé
piikladd méstskych lokdlnich mostd s komornimi dopravnimi dimenzemi, které miZfeme béZné nalézt napf. v
Nizozemi, Belgii, Francii nebo ve Swycarsku. Pravé proto jsou kfiZovatky na obou pfadpolich mostu fedeny cilené s
omezenou kapacitou, bez fadicich pruhd, aviak vZdy disledng tak, aby individudlni automobilovd doprava
neblokovala tramvajovou dopravu a pési prostupnost mostu a navazujicich ulic. Smysl mostu ma byt naplnén
oZivenim dvou sousednich méstskych Ctvrti, revitalizaci dzemi, pfes kiere most ma vest a vytvofenim vyrazneho
vizualniho architektonicky atraktivniho akcentu do Uzemi, kterému prozatim chybi orientalni bod a pfirozena
identita. Praha tak dostava anci na budouci rozvinuti svého Sirftho centra podél své nejpfirozenéiidi osy - feky
Vitavy.

3. Limitujici parametry pro navrh nového mostu v ose Komunardu -
Thamova

NiZe uvedené limity vyplyvaji z obecné platnych norem a souvisejicich pfedpist s pouZitim podklady pfedanych
postupné (prosinec 2019 - Unor 2020) ze strany IPRu na zakladé Zadosti ze dme 17. 10. 2019 adresované na
Magistrat hi. m. Prahy:

»  Vyikové uspofadani mostu musi umoZiovat provoz z obou biehd i v pfipadé aktudlniho zaplavového
stavu.,

o ZaloZeni mostu na obou bfezich musi respektovat provedena protipovodiova opatfeni.

s NejniZii moine vyikove napojeni na holefovicke strané a na karlinske strané pii zachovani principu
nezasahovani mostni konstrukce do prutoéného profilu nebo zdsahu jen v minimalni nutné mife - tzn. v
misté, kde se teoreticky spodni lic konstrukce mostu protindg s vypoftenou aktualni drovni hladiny
zaplavy Q 2002.

» Eliminace (nebo minimalizace na nezbytnou miru) zasahu do pratoéného profilu feky Vitavy v dané
lokalizaci mostu. 7 tohoto poiadavku wyplyva vyskové vedeni nivelety mostu tak, aby spodni lic
konstrukce mostovky nezasahoval do pritoéného profilu Vitavy nebo zasahoval jen v nezbytné nutné
minimalni mife s vyjimkou nezbytné nutného poftu podpor mostu - v tomto konkrétnim piipadé

nutnost jeding podpory situovane mimo stavajici fecisté do ostrovni plochy u karlinskeho bfehu,

» Kombinace maximilntho omezeni zisahu do pritoZného profilu feky a potfeby nejniziho moZného
vedeni nivelety tramvajové traté je pficginou wvySkového fefeni konstrukfntho uspofadani mostu s
nosnou konstrukei hiavniho mostniho pole nad drovni mostovky.

» (5N 73 6201 Projektovani mostnich objektl a vodni cesty v souladu s Vyhlagkou &. 22271995 Sb. Norma
stanovuje projektové zasady ve vztahu k pratoénému profilu feky takto: Prednostné se mostni objekty
navrhuji tak, aby svoji spodni stavbou nezasghly do pratoéného profilu koryta toku a tim neménily
paméry proudéni pfi pfevainé se vyskytujicich pritokovych stavech a minimdlné aviivnily pfirozeny
charakter a chovdni toku. V mostnich otvorech musi byt nad ndvrhovou, respekiive kontrolni
navrhovou hladinou vidy zochovdng nejmené minimdlni volnd vyska stanovend dle téfo normy. Toto
podminka musi byt splnéna (s wijimkou kleneb) v minimalni volné 3ifce rovné 2/3 svétlosti mosinich
otvord (které se uvazuji pro prichod ndvrhowych pritokd).
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6. Konstrukéni zasady pro navrh nového premosténi v ose Komunarda -
Thamova

Dispozitni feSeni premosténi je limitovano poZadavky na prostorové uspofadani pod mostem z hlediska
pritoného profilu v souladu s C5N 73 6201 Projektovani mostnich objektl a vodni cesty v souladu s Vyhlaskou &.
222/1995 5Sb. Dale je limitovano dotenymi objekty protipovodfiové ochrany.

Smérové a vyskové feSeni je limitovano napojenim na stavajici komunikace pFevadéné po mosté (zejmeéna
tramvajové traté) s chledem na omezenou moZnost jejich dprav ve stavajici zastavbé.

S ohledem na vedeni dopravy na pifedmosti a navazujici pievedeni po mosté je uvaZovano feieni ve dvou
variantach:

e  WARIANTA 1 - napojeni tramvajové traté na Bubenské nabfeZi bez praveho odbofent na mosté;

»  VARIANTA Z - napojeni tramvajove traté na Bubenske nabfeii s pravym odbofenim na mosté.
Dodrieni podminek pfisluinych ustanoveni souvisicich predpisd a podkladd vySe uvedenych:
Mostni objekt bude bez pilifd v pritoném profilu koryta toku s umist&nim pilife mimo koryto na pravé (karlinské)
strané,

Krajni op&ry budou navazovat na objekty protipovodiiové achrany tak, aby byl zajist&n provoz na most@ (najezd)
bez omezeni i pfi zaplavach.

V minimalni volné Zifce je zachovana poZadovana minimalni vodni vyika 1 m nad nejvyie znameu hladinouw, tj. Q
2002 (CSMN 73 6201: 12.2 Mostni objekty pfes vodni toky - V mostnich otvorech musi byt nad NH nebo KNH vZdy
zachovdna nejméné minimdlni volng vwika stanovend podle tabulky 12.1. Tato podminka musi byt splnéna (s
vyjimkou kleneb) v minimdini volné 5ifce rovné 2/3 Ly, kde Ly je svétlost mastnich otvorti, které se uvaZuji pro
priichod navrhevych pritokd).

KONSTRUKCE PRO POSOUZEN]

ROZHODWICE MISTO 5,
L]
LU =

T

rd
Ly

A
Obrazek 12.2 — Volna vyska pod tramovymi, deskovymi, ramovymi mosty
Obr. 1: €SN 73 6201 - schéma podminek pro zajisténi volné wyiky pod trdmovymi, deskovymi, rémovymi mosty.

(MVV - minimdini volnd wiska, MVS - minimdlni volnd 3ifka, NH - ndvrhovd hlading, KNH - kontrolni ndvrhovd
hladina, L, - svétlost mostnich otvort, které se uvaZuji pro prichod navrhovych pritokd)

S ohledem na vySkové podminky napojent pfevadénych komunikaci bude nosna konstrukce felena s dolni
mostovkou s minimalni stavebni vy3kou, tzn., s horni nosnou konstrukct.

UloZeni nosné konstrukce (loZiska) se pfedpoklada v kontaktu, pfipadné pod drovni hladiny Q 2002. Ze Zadného
ustanoveni €SN 73 6201 nevyplyvad poZadavek resp. podminka vytkového umistdni lofisek nad navrhovou resp.
kontrolni navrhovou hladinou. Pripadnou ochranu loZisek pred splaveninami resp. splavim lze fedit jejich
konstrukei (vrubové klouby, vetknuti) nebo bocni ochranou dle odst. 14.5.5. wyie uvedené normy.

Pro pfipad omezeni stavajictho pritofného profilu n&kterymi &astmi konstrukce mostu (ve velmi omezengm
rozsahu cca 20 m® u VARIANTY 2) se pfedpoklada sniZeni terénu na pravém biehu v minimalnd odpovidajicim
rozsahu, v souvislosti s realizaci Karlinského kanalu.

7= Vodohospodarske zasady pro navrh nového premosténi

7 pohledu vodohospodafskych dopadid je moZno konstatovat, Ze most spojuje dvé dzemi chranéna pied vodou na
drovni pratoku jako v roce 2002 3 to s prevySenim 0,3 m. KaZdé z téch Uzemi se nachdzi na jiném bfehu Vitavy.
Na pravem brfehu v oblasti Karlina je linie protipovodnioveé ochrany odsazena od brehu Vitavy a ve vzniklé inundaci
se pfipravuje sniZzeni terénu a vytvofeni bocniho ramene (tzv. Karlinského kandlu). Ochrana je tvofena zemni
hrazi. Na levem biehu v HoleSovicich je linie protipovodfiove ochrany wedena po biehu Witavy v drovni ulice
Bubenske nabfeZi. Linie je tvofena betonovou zdi ve formé zabradli, do ktergho se vkiadaji mabilni prvky.

I hlediska dopadd na pritokové poméry ve Vltavé pfi zvyienych prutocich na urovni prutoku z roku 2002 je
mozZno konstatovat, Ze ve VARIANTE 1 je cely dolni lic mostovky umist®n nad touto hladinou a vzhledem k vzepsti
svislého oblouku mastovky je v hlavnim pritoéném prostoru s nejvyEsimi rychlostmi volny prostor mezi mostovkou
a hladinou vy351 nei 1 m. Je tedy zfejme, Ze nedojde k ovliviéni hladiny velkych vod, respekiive provedenim
boZniho ramene at’ jiZ v souvislosti s mostem nebo samostatnd lze ofekavat mirné sniZeni hladiny. Ve VARIANTE 2
je situace mirn odliEna v tom, Ze u levého bfehu je dolni hrana mostovky mirné zanofena pod Groven hladiny pfi
pritoku velikosti povodné roku 2002. Jedna se o cca 20 m” plochy. V hlavnim pritocném profilu je mostovka
dostateZné vysoko nad hladinou, vice nei 1 m. Vzhledem Kk dpravé praveho bfehu (pokud by bylo befni rameno
vybudovano jako pedminujici investice a bude odstrandn materiil zvySujici prdtocny profil o cca 150 m®) je zasah
do hladiny ploiné eliminovan a lze ofekavat neutralni dopad na hladinu vody ve Vltavé. Tento dopad je nutno
provéfit na matematickém hydraulickém modelu a soufasné by bylo vhodné provéfit pripadné lokalni vzduti
hladiny u levého bfehu zpisobensé zasahem mostovky ped hladinu. Na zakladé toheto wypoftu by pak bylo
posouzeno, zda k ochranéni ldzemi pfed timto lokdlnim vzdutim budou stafit konstrukce nové budovane v
souvislosti s Upravou terénu na pfedpoli mostu nebo zda bude nutno, v ramci vystavby mostu, lokalné zvysit
soucasnou protipovodiiovou ochranu.
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8. Popis navrhovaného rFeseni mostu

Ovéfovaci studie méstskéha mostu v prodlouFeni ulic Kemunardd a Thamova fedi urbanistickou, prostorovou,
konstrukéni, dopravni a hydrologickou realizovatelnost mostu v pfedem dané poloze (definovang vymezenim
lokality v platném dzemnim planu) s ohledem na Gzemni podminky v lokalité, na legislativni a normove poZadavky
v dob& zpracovani této studie. Studie odpovidda na zakladni otazku, zda most daného charakteru je
v poZadovanem misté realizovatelny, respektive, zda pro jeho realizaci existuji urbanisticke, technicke a
legislativni pfedpoklady, pripadné zda v Gzemi existuje (nebo neexistuje) konkrétni parametr, ktery stavbu mostu
v této lokalit® znemozZfiuje. Studie mostu vyhledava a definuje limitni parametry pro pfipadny budouci navrh
mostu.

OwBrovaci studie méstskeho mostu naopak nefedi architektonicky navrh konkrétni podoby mostu, jeho
jednotlivyich prvki. Studie mostu nefiedi konkrétni jediny konstrukZni princip mostni konstrukce, nenavrhuje most
jako konkrétni stavebni konstrukei (zplsob zaloZeni mostu, zpisob vyneseni konstrukce mostovky apod.).

Most je navrhovan jako lokalni méstsky most, s provozem tramvaji, s lokalni individuilni automobilovou
dopravou, provozem péiich a cyklistd.

Pro navrh zakladniho prostoroveho uspofadant mostu jsou wchozimi limity tyto parametry:
e Urovefi ndvrhovych hladin zaplavy Q 2002 na obou bfezich;
« poloha, konstrukEéni a vyikové uspofadani realizovanych protipovodfovych opatfeni na obou brezich;

» poloha a vySkové uspofadani plavebniho prostoru (3ika plavebniho prostoru, min. a max. plavebni
hladina, horni hrana plavebniho profilu);

« normove hodnoty pddorysnéhoe a vyikového uspofadani navrhu tramvajové traté (zejmeéna hodnota
dovolengho maximalniho stoupani tramvajove traté);

o konstrukfm moZnosti feSeni tramvajove traté na mosté (vyska souvrstvi konstrukce traté);

» prostorove a vyskove uspofadani dzemi, do kterych se navrhovany most zapojuje (ulice U Mlynskeho
kandlu, kfifovatka ulic Komunardd a Bubenské nabiei);

o wyznamngé zamdry v dotlengém Uzemi wymezene v Gzemng planevac dokumentaci - navrh terénnich
Uprav v koryta feky Vitavy - realizace Karlinskeho ramene;

« normoveé parametry navrhu mostnich konstrukei (zejména €SN 73 6201).

Havrhovany most je situadng umistdn pfes feku Vitavu v prodloufeni ulice Komunardd. Na karlinské strang
plynulym smé&revym obloukem (o poloméru 200 m) pfechazi osa mostu do osy stavajici ulice U Mlynskeho kanalu.
Osa mostu je tak pfimym prodlouZenim osy uliéniho prostoru ulice Komunardd. V misté napojeni smérového
oblouku na tuto pfimou osu se pfedpoklada poloha jediné podpory mostni konstrukce mezi biehy (podpora je tak
umisténa mimo koryto feky Vitawy pfi b&Znych vodnich stavech). V pfipadé konstrukéniho FeSenmi se zvyienym
pylonem nad Grovefi mostovky by byl tento pylon diky situagnimu uspofadani mostu viditelny v prihledech
ulicemi Komunardd i Thamova, respektive U mlynského kanalu.

Ha mosté je pfiEné uspofadani navrZeno s tramvajovou trati v ose mostu - na zvyieném zadlaZdéném
tramvajovéem télese. Oboustranné jizdni pruhy pro automobily maji 5itku 3,50 m. Pro cyklisty jsou navrZeny
oboustranne vyhrazene pruhy pro cyklisty Sitky 1,50 m. Oboustranne chodniky pro p€3i maji navrZenou Sirku 2,00
m. ZvySené tramvajové téleso je roziifené pro umisténi sloupd trakfniho vedeni a pfipadnych prvkd nosné
konstrukce mostu nad Grovni nivelety mostu (mimo prajezdny profil tramvaji a jizdnich pruha).

Konstrukce tramvajove trati na mosté je navrieno z kolejnic na pevne jizdni draze (typ W-tram nebo ,metro¥)

s predpokladancu tloustkou Konstrukce 600 mm. Vy3ka konstrukce mostu pod souvrstvim tramvajové trati je
navriena v hodnoté 1500 mm.

VyEkove uspofadant mostmi konstrukce vychazi zejména z technickych moZnasti vedeni tramvajovée traté, potfeby
napojeni mostu na obé jeho predpoli do prostoru stavajicich ulic a potfeby maximalni moZné eliminace zasahu
konstrukce mostu pritocného profilu feky pifi navrhove hlading zaplavy Q 20032.

Ma karlinske strang mostu je nové navriena tramvajova tral vedena stavajicimi ulicemi v jejich stavajicim
vyskovem usporadani, ulici U Mlynskeho kanalu s pribliZné 30%: podélnym sklonem. Ma holelSovicke strané je
vyskoveé uspofadani mostu uzpisobeno potieb& zachovani stavajicich vjezdd na pozemky z ulice Komunardu.
Niveleta tramvajové trati na most z obou pfedpoli stoupd v témé&F maximalnim podélném sklonu (60 %:)
s vyskovym obloukem o poloméru 2000 m.

VyEkove usporfadani mostu na holeSovicke strané je fedene variantnd. Tate variantnost je dana provérenim
moZnosti odbofeni tramvajove traté z ulice Bubenské nabfeZi na most. VARIANTA 1 ma stanoveng wyikove
parametry tak, Ze spodni lic mostni konstrukce v Zadném misté nezasahuje do pritofného profilu feky pfi
navrhové hladiné zaplavy Q 2002 (v rozsahu mezi realizovanymi protipovodiiovymi opatfenimi). Vyskové
uspofadani holedovickeho predpoli mostu pak umoZfiuje odbofent tramvajové traté z Bubenskeho nabfefi na most
pod minimalnim polom&rem cca 38 m - coi v podstat® znamena vyloufeni moZnosti odbofent tramvaje na most.
V pfipadé VARIANTY 1 se droven kfiZovatky ulic Komunardd a Bubenské nabfeZi zvysi 0 cca 2,61 m. VARIANTA 2 je
konceping Feiena opafng - varianta navrhuje situafné optimalni Fefeni odbofeni tramvajové trat€ na most
z ulice Bubenske nabfeii a zjittuje, jaky ma tato varianta maximalni dopad do vyikoveho uspofadani mostu na
holeSovicke strané, tedy jak vyznamny bude nasledny zdsah konstrukce mostu do pratoéného profilu feky pii
navrhové hladiné zaplavy Q 2002. Ve VARIANTE 2 se Groven kfiZovatky ulic Komunard( a Bubenské nabfedi zvysi o
cca 1,32 m, spodni lic konstrukce mostu zasahuje v ose protipovodiového opatfeni 1.4% m pod drovefi navrhove
hladiny zaplavy Q 2002, celkové mostni konstrukce zasahuje do pritofngho profilu v délce 26,21 m (tedy celkem
v ploge cca 20 m7).

Vyikove uspofadani konstrukce mostu a nivelety tramvajové traté vzhledem k navrhovym hladinam zaplavy Q
2002 v podstaté redukuje moZné konstrukéni FeSeni mostu na konstrukéni schémata s horni konstrukci mostu -
tedy s konstrukci mostu nad drovni nivelety mostovky. PfestoZe v&tSina mostnich konstrukei pfes vitavu v Praze
ma konstrukci pod drovni mostovky (obloukové mosty) lze uvést | prafské reference mostd s horni nosnou
konstrukei:
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Obr. 2: vyiehradsky Zeleznicni most
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Obr. 4: Dvorecky most, arch. Santiago Calatrava, soutéini ndvrh, 2. misto v soutézi

Zapojeni mostu do stavajicich uli€nich profild na karlinské strané je feSeno invariantné. Most se napojuje do osy
ulice U Mlynskeho kanalu, wvyikové v misté stavajicich dprav cyklistické stezky (koruna realizovaného
protipovodiiového opatfent). Dispozicni uspofadani ulice U Mlynského kanalu je zcela pfefelenc s ohledem na
provedeni tramvajoveé trati osou této ulice. V misté uloZeni mostu na karlinské strané je zohlednén zamér
realizace Karlinského ramene (zamér obsaZeny v platném Uzemnim planu). Vzhledem kwyikam hladin Feky
v tomto misté a vzdalenosti obrysd Karlinského ramene od stavajici zistavby je optimalnim fefenim uspofddani se
zpevnénou naplavkou (5. = 3 m) a mimé zaklonénou opérnou zdi. U terénu zapadné od navrizné opérné stény se
predpoklada odtéZeni do vyikové Urovnd cca do Urovné terénu ostrova Stvanice.

Ulici Za Karlinskym pfistavem navrh pfedpoklada provedeni p83i a cyklisticke promenady, jak ji podobné definuje
napiiklad Urbanistickd studie s regulaénimi prvky ,Rohansky ostrov® (Pavel Hnilitka Architekti s. r. 0., 2018).
Promenada je v podélnem sméru vybavena aleji. KiiZeni dopravy na mostg s pési a cyklistickou promenadou je
navrzeno regulovat svadtelnou signalizact.

Voulici U Mlynskeho kanidlu je pfigéné uspofadani navrieno s tramvajovou trati v ose ulice - na zvyieném
zatravnéném tramvajovém télese. Oboustranné jizdni pruhy pro automobily maji 3itku 3,75 m a zahruji i
piktogramovy koridor pro cyklisty. Podél jizdnich pruhl( je navrieno podélné parkovani - 5. 2,00 m. Sloupy
trakéniho wedeni jsou umisténe do osy podelneho parkovani. Oboustranné chodniky pro p&3i maji navrienou 3irku
2,25 m. Iwyiené tramvajove téleso je ve dvou mistech (na zadatku a na konci ulice) zpevnéné pro moZnost
lokdlnich pfejezdd tramvajového télesa a dile ve dvou mistech pro moZnost pfejezdu tramvajového télesa
technikou 1Z5. VeSkeré stavajici vjezdy do objektd a dvord v ulici jsou zachovany. Stavebni Uprava ulice U
Milynskeho kanalu vyvold sniZeni poctu parkovacich mist na povrchu.

Mapojeni nové tramvajove traté do ulice Sckolovské wyvold stavebni Gpravy jak v ulici Sokolevske, tak v ulici
Thamové, V ulici Sokolovské je navriena Uprava poloh tramvajovych zastavek - pfesun vidy na druhou stranu
utice. Treti tramvajova zastavka je navriena do ulice Thamovy. NavrZzena dispozicni Uprava umoZiuje snadnou
orientaci pro nastup do tramvaji (kaZda zastavka je situovana ve sméru odjezdu soupravy z daného prostoru).
V ulici Sokolovska je dale provedena dprava v souvislosti s odbofenim tramvaji do Thamovy ulice a v souvislosti
s rozéirenim osove vzdalenosti koleji v dseku kiiZovatky.

Ulice Thamova je navrZena v Useku mezi ulicemi Pobfeini a Sokolovska jako p&Si zona. Stavajici vjezd do objektu
bude zachovan. Vytvofeny jsou podminky pro zachovani stavajici zelené v ulici. Stavebni Gpravou ulice Thamova
dojde k redukci poctu parkeovacich mist.

Na holeZovické strang je napojeni mostu do stavajicich uliEnich profild. KfiFovatka ulic Komunardd a Bubenské
nabfe#i je Feiena v obou variantach jako svEtelné fizena.

9. Analyza realizovatelnosti z hlediska pripojeni a vedeni tramvajove
trati po nové navrhovaném meéstském mosté

9.1. Stavajici stav
HoleSovické predmosti - stavajici stav:

Mapojeni nového mostu ma vychdzet ze stavajictho narofi Bubenského nabfedi a ulice Komunardd, které se
nachazi pfiblizné v nadmofske vyice 187,3 - 187.7 m n. m. Minimalni smérovy polomér stavajiciho oblouku
tramvajové trati je cca 30,0 m. Pripojeni na stavajici tramvajovou sit ma byt realizovano pomoci co
nejkompaktngjitho kolejového trojdhelniku tak, aby kolejové rozvétveni co nejméng zasahovalo na mestni
konstrukci. Sklonové poméry navazujicich usekd sitd lze pfiblizné charakterizovat jake vodorovnou trat. 2
hlediska dopravniho vyznamu je Zadouci zajistit pfipojeni tramvajové trati z obou navazujicich smérd - od
Strossmayerova namésti i od ul. Délnicka. Bubenske nabieZi je chranéno mobilni protipovodiovou st&nou.

Karlinske prfedmosti - stavajici stav:

Mapojent nového mostu ma wychazet z prodlouZeni ulice Thamova, resp. U Mlynského kanalu, které se nachazi
pribliZné v nadmofskeé wyice 185,6-186,2 m n. m. Pfipojeni na stavajicl tramvajovou sit ma byt realizovano v
kfiZovatce Thamova x Sokolovska pomoci pfibliZné symetrického kolejového trojihelniku. Tramvajova trat v
Sokolovské ulici je ve stavajicim stavu téméi piima s vyjimkou Usekd koleji pfiléhajicich k zastavkovym mysim.
Sklonove poméry lze pribliZné charakterizovat jake vodorovnou trat. Z hlediska dopravniho wznamu je Zidouci
zajistit pfipojeni tramvajoveé trati z obou navazujicich smérG - od Florence i od Palmovky.
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9.2. MNavrh noveho mestskeho mostu, pripojeni mostu na tramvajovou sit’

smérovy prabZh mostu vEetné zakiiveni nachazejicim se pfibliZzné nad pravym bi'chem je urfen prodlouZenim os
ulic Komunardd a Thamaova, resp. U miynského kanalu. Vyskovy pribéh nivelety pfemosténi a navazujicich partii v
prostoru nabfeZi je dan poZadavkem na zachovani pratoéného profilu v maximalni moZné mife pfi Grovni hiadiny
Q 2002. 7 této vyiky vychazi hodnoty stoupani cca 60 % na obou pfedmostich.

Holesovicke predmosti:

pfedmosti, kde se v prostoru naroZi Bubenského nabiefi a ulice Komunardd navrhovanad niveleta komunikace
vedouci na novy most bude nachazet (diky poZadavku na zachovani povodiiového protoéného profilu) pfiblizné ve
vyice 2,6 m nad stavajicim terénem, a tedy i nad stavajici tramvajovou trati. 7 tohoto poZadavku vychazi navrh
VARIANTY 1 (bez kolejowych obloukd z Bubenského ndbfeZi na Movy most). PHi poZadavku pfipoust&jicim
minimaln’ nutny zasah do pritoénéhe profilu lze navrhnout kompaktni kolejovy trojuhelnik propojujici viechny
smery 5 novym mostem = VARIANTA 2,

WVARIANTA 1 - bez zdsahu do prdtoéného profilu

Pouze z divodu prostorové narofnosti kolejového trojlhelnika v takovém wyskovém vedeni najezdoveé rampy
do3lo k vynechani spojovacich obloukd Bubenské nabfeZi - nové pfemosténi. Technickeé parametry lze shrnout do
nasledujicich boda:

s Minimalni polomér 30 m v oblouku ve sméru Bubenské nabfeZi - Komunard( je zachovan,
+ Napojeni sméru z ul. Komunardd je pfimé.

s Mapojeni sméru z Bubenskeho nabreii je vynechano.

» Stoupani rampy z ul. Komunardu dosahuje hodnoty cca 60 %..

« Stoupani rampy z Bubenského nabfeZi dosahuje hodnoty cca 59 %.

» Smérovy chlouk Bubenské nabfeZi - Komunardd je kombinovan s vrcholovym zakruZovacim obloukem o
polom&ru Rv= 400 m.

» Délka dpravy nivelety v ul. Komunardd je cca 70 m.
s Delka upravy nivelety na Bubenskem nabfedi je cca 100 m.
VARIANTA 2 - s mirnym zdsahem do pratoéného profilu Q 2002

VARIANTA 2 je z hlediska smérového a zejména wvyiSkového Fefeni odliSna. Mové premosténi je pfipojeno
kompaktnéjsim kelejovym trojuhelnikem s minimalnim polomé&rem sméroveho oblouku 25,0 m ve vtvi Bubenske
nabie#i - nové pfemosténi. Technicke parametry lze shrnout do nasledujicich bod:

s Minimalni polomér 30 m v oblouku ve sméru Bubenské nabfeZi - Komunardud je zachovan.
» Napojeni sméru z ul. Komunardd je pfimé.

» Napojeni sméru z Bubenskeho nabfeZi je provedeno oblouky s min. polomérem 25 m, tento polomér
byl zvolen = ohledem na poZadavek zachovat prijatelne rozméry kolejove konstrukce, a tedy i
pfijatelné roziifeni konstrukce na pfedmosti, aviak bez ohledu na potfeby pritoéného profilu,

* Stoupani rampy z ul. Komunardd dosahuje hodnoty cca 22 %..
s Stoupani rampy z Bubenskeho nabiefi dosahuje hodnoty cca 20 %..

s Po dosaZeni vySky cca 1,5 m nad stdvajici niveletou oblouku Bubenské nabfedi - Komunardd se
stoupani zvyiuje na cca 58,3 %.

+ Lom nivelety je zaoblen zakruZovacim obloukem o polomé&ru Rv= 550 m ve sméru od ulice Komunardi
a Rv= 375 m ve sméru od Bubenskeho nabredi.

+ Smérovy oblouk Bubenské nabfeii - Komunardd je kombinovan s vrcholovym zakruZovacim obloukem o
poloméru Rv= 400 m.

» Délka Gpravy nivelety v ul. Komunardd je cca 75 m.
o Deélka dpravy nivelety na Bubenském nabfeZi je cca 80 m.
Karlinské predmosti:

Y Karling sklesa rampa od noveho pfemosténi do ulice U Mlynskeho kanalu. Trat’ dgroviiove piekiizi Rohanske
nabreZi a ul. PobreZni a pokracuje ul. Thamovou. V kfiZovatce Thamova x Sokolovska bude nova trat zausténa do
stavajici prab&iné traté v Sokolovské ulici, Spoleéné s pfipojenim nové trati dojde k optimalizaci rozmisténi
zastavek ,KfiZikova® s ohledem na nové pfipojenou trat. Prostor kfiZovatky Thamova x Sokolovska je relativng
stisnény, jelikoZ historicky (v dob& utvafeni pldorysu stavajici ulitni sité Karlina) nebylo nikdy uvaZovano s
vedenim tramvajove trati Thamovou ulici. Tato skute€nost limituje smérove parametry nové navrhovaneho
kolejového trojlihelnika. Kromé smérovych parametrid Sifka uli€niho prostoru Thamovy ulice ovliviiuje 1 expozici
pfilehlych objektd hlukem a vibracemi (viz dile uvedené hlukové posouzeni). Z hiediska vyikového Fefeni se
kolejové pfipojeni na karlinské strand nejevi jako sloZité, od kfiZovatky s Rohanskym nabfeZim trat sleduje
niveletu stavajici komunikace. Technicke parametry kolejoveho pripojeni na karlinském pfedmosti lze shrnout do
nasledujicich boda:

« Holejové pfipojeni z ulice Thamowvy do ulice Sokolovska je pfibliZng symetrické okolo osy ulice
Thamovy.

s Ke zvetieni osove vzdalenosti v Thamové ul. je vyuZito mirneho sméroveho lomu ulic Ut Mlynskeho
kanalu - Thamova,

o ZvEtSeni osové vzdalenosti v Sokolovskeé ul. je jiZ Castelné realizovano diky stavajicim zastavkam
.KFiZikava, s ohledem na potfebu pfipojeni novych obloukd bude toto roziifeni nutné protahnout skrz
kfiZovatku s Thamowvou.

s  Minimalni polomér ve spojovacich obloucich z Thamovy ulice na Sokolovskou je 21,0 m.
» Délka nového useku trati v ulicich U miynského kandlu a Thamova je cca 240 m.
o Delka dpravy stavajici trati v Sokolovske ul. je cca 220 m.

s HfiZovatky 5 Rohanskym nabfedim a Pobfeini ulici bude pravd@podobné nutné wybavit svételnou
signalizact.

10. Vliv stavby mostu na pamatkové chranéne stavby a uzemi

Zajmove Uzemi mostu se nachazi v Maraznikoveé zoné statku svétového dédictvi ,Historické centrum Prahy® a v
Ochranném pasmu pamatkové rezervace v hi. m. Praze.

Ma holeSovicke strané jsou stavebni upravy mostniho predpoli v t&sném dotyku s aredlem Praiske trinice. Tento
areal je kulturmi pamathkou.

Kulturni pamatku aredlu trinice tvofi: dvé sochy muZl s byky, budovy €. 1-2, 4-18, 20, 22-25, 29, 35-36, 39-41.

Komplex budov jatek byl stavén v 70. letech 19. stoleti pod vedenim méstského inZenyra Josefa Srdinka. Soubor
predstavuje jedinefné zachovany areal tohoto typu. V areadlu se take nachazeji chranéne sochy od Bohuslava
Snircha a Cefika Vosmika.

UstFadni jatka hl. m. Prahy spojené s Gstfednim trhem na dobytek a maso byla zfizena na ziklad® zemského
zakona z r. 188%. Areal byl postaven podle projektu arch. a méstského stavebniho rady J. Srdinka v letech 18%4-
95, sestaval ze 41 objektd vybudovanych jako soufast komplexu jatek. Pozd&ji doslo k asanaci men3iho poftu
objektl, pfipadng k jejich radikalni pfestavb&. Od r. 1910 da 1922 probéhly dal&i stavebni dpravy - pfistavby
nowvych objektil. V 70. letech 20. stoleti byla jatka zruSema, r. 1982 tu byla oteviena Praiskd trinice. Vedle
jateénich objektd a souvisejiciho provozu mél areal i vlastni vodovod a kanalizaci, byla tu vodarensk3 v&z, dile
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rizné spravni a administrativni objekty, burza a Zelezniéni vleka z nadraZi Praha-Bubny. V&tdina objektd je
provedena v historizujicim stylu z reZného, omitaného zdiva, v Cerveno-bilé barevnosti. Pfed hl. vstupem z
nabiefi jsou po obou stranach na pylonech {kamenny podstavec s plast. znakem Prahy) umistény plastiky
muZskych postav s bylky.

Soubor aredlu trinice je dochovan v ojedinélém rozsahu a predstavuje wynikajici doklad rozvoje techniky a
vyjznamny pfiklad v Cechach zcela mimofadného kemplexu méstského zafizeni z konce 19. stoleti, které vytvafi
zraly technicky i administrativni celek. Podstatny je i urbanisticky vyznam arealu (sit ulic). Plastiky pfedstavuji
kvalitni sochaiskou praci reprezentujici svym umisténim vytvarne snahy tehdejii ucelove vystavby.

Stavba svym rozsahem do aredlu trinice ploSné nezasahuje. V severozapadni £asti holefovického pfedpoli je v
linfoveém dotyku se stavajicim oplocenim aredlu trinice a stavbami s Eiselnym oznafenim 26 a 31. Phipadny
teoreticky zasah, nebo vyvolané stavebni Gpravy oploceni arealu trZnice (vlivem zvySeni nivelety kfiZovatky ulice
Bubenskeé nabi'eZi a Komunardd) nebo objektl £. 26 a 31 neni zasahem do kulturni pamatky - tyto objekty nejsou
soucasti kulturni pamatky, jak ji definuje pamatkovy katalog Narodniho pamatkoveho dstavu.

11. Zavéry a doporuceni

11.1.  Urbanisticke aspekty
« poloha mostu odpovida stavajicimu platnému Uzemnimu planu hl. mésta Prahy;

« most je situovan do nejkratdi moZné spojnice Holelovic a Karlina, nabidka pé5i dostupnosti Hole3ovic k
centru mésta nejkratil moZnou trasou pfes Karlin a jeho pfirozené centrum;

s pfirozené propojené vyznamni méstské tfidy v Holedovicich - ulice Komunardd - s pfirozenou spojnict
na karlinské stran® - s ulici Thamovou - na kterou jsou navazany zastavky tramvajové radialy v ulici
Sokolovské, vestibul metra stanice KfiZikova, s p&35im propojenim tunelem na ZiZkov, moZnost vzniku
kontinualni p&3i a cyklisticke osy HoleSovice - Karlin - ZiZkov;

o budouct potencial napojitelnosti uvaZované méstské Zeleznifmi zastavky Karlin na tuto urbanistickou
osu;

» zdlraznéni kontinuity méstského prostoru v pfirozené kempozicni ose Komunardd - Thamova v
kompakini méstske zastavbé;

» moZnost péiiho a cyklistického napojeni nové vzniklého ostrova po realizaci Karlinského kanalu;

» piileZitost pro realizaci nového méstského prostoru v kontaktu s Fekou - naplavky podél Karlinského
kamalu.

I vyie uvedenych argumentd vyplyva jednoznaéna vyhodnost této varianty oproti jinym alternativam mostu
v odlisnych provérovanych a navrhovanych polohach (viz navrh Metropolitniho planu Prahy).

11.2. Dopravné inzenyrske aspekty

» novy most ma charakter mistni dopravni spojnice s akcentovanim lokalnich p83ich a cyklistickych
vazeb s lokdlnim propojenim pro individualni automobilovou dopravu a s celom8stskym vyznamem pro
nové nabizené tramvajové propojeni Hradfan, Letnég, HoleSovic, Karlina a Libné;

» Mavrhovane tramvajove propojent je situovano do nejkratii logicke moine spojnice Etvrti HoleZovic a
Karlina s nabidkou pfirozenych, atraktivnich a pfedeviim kratkych prestupnich vazem k wvestibulu
stanice metra KFiZikova, vCetné rozvojového potencidlu k budouci uvaZované méstské Zelezni€ni
zastavce Praha - Harlin.

Spolecné s provedenou analyzou realizovatelnost z hlediska pripojeni a vedeni tramvajove traté lze
konstatovat dopravni a technickou realizovatelnost pripojeni nové navrhovane traté na stavajici
tramvajovou sit. Move propojeni nabizi zatraktivnéni ulohy méstské hromadné dopravy v propojeni
HoleSovic a Karlina s pfimou vazbou na vestibul stanice metra a potencionalem vazby na zastavku prazske

méstske Zeleznice. PESI a cyklistické propojeni naplfiuje ideu kontinualni prostupnosti prazskych méstskych
ttvrti. Propojeni individualni automobilovou dopravou ma lokdlni dlohu bez disledkd na soustifedéni
celoméstskeho charakteru.

11.3.  Konstrukeni a vodohospodarske aspekty

Dosavadni provéreni ukazalo redlnost umistitelnosti méstského mostu v navrhované stopé podle souéasného
platného dzemniho planu. | pf splnéni limitd vyplyvajici z limitnich protipovodriovych opatfeni je
prokazano, #Ze navrhovany most je realizovatelny pfi spinéni platnych norem a souvisejicich pfedpisa s
respektovanim predpisu konstrukce mostu s dolni mostovkou s minimalni stavebni wyskou, tedy s horni
nosnou konstrukei.

11.4.  Aspekty ochrany pamatkove chranénych staveb a uzemi

Umisténim mostu do urbanistické osy ulic Komunardd - U Mlynského kanalu v prodlouZeni ulice Thamova
nedochdzi k pfimému naruSeni vlivu na pamatkové chranéné objekty (vyjmenované objekty PraZské
trznice). Disledkem umisténi mostu v navrhované ose na HoleSovické strané je zvednuti nivelety kiiZovatky
Bubenske nabrezi, ulice Komunardd a nového mostu do vyskové drovné (v obou provéfovanych variantach),
kterda vZdy respektuje polohu a vy3ku ohradni zdi aredlu PraZske trZnice, pii zachovani jeji vyskové koruny a
urbanistické délici funkce, aniZ by dochazelo k fyzickému, nebo vizualnimu ovlivnéni objektd uvnitf aredlu
PraZske trinice.

11.5. Zaverem...

Mosty vytvareji nejen fyzickou spojnici protilehlych bodd - cild, nybrZ ve struktufe mésta obvykle potvrzuji
propojeni urbanistickych os spofivajici v prodlouzeni vyznamnych méstskych tfid a propojujici urbanistickou
kompozici mésta na opacnych stranach - v Praze na protilehlych brezich feky Vitavy. Spojnice ulic
Komunardd - Thamova zddraziiuje kontinuitu méstského prostoru v pfirozené kompoziéni ose s logickou
dopravni navaznosti na HoleSovické a Karlinské strané v délkové nejkratdi moZne vzdidlenosti. Realnost
tohoto zaméru byla touto studii potvrzena v dhlu pohledu provérovanych technickych, dopravnich a
urbanistickych aspekta.

Tl b Y

doc. Ing. arch. Patrik Kotas
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12.  Prilohy

Seznam priloh:

a. Pripominky MC Praha 8 k Metropolitnimu planu

b. Pripominky MC Praha 7 k tzemi 027/HoleZovice v navrhu tzemniho planu hl. m. Prahy
(metropolitniho planu) ve fazi spoleCneho jednani dle & 50 zakona €. 183/2006 Sb.

C. Odkaz na petici www.rohansky-most.cz

d. Tramvajova trat’ Holesovice - Karlin, Predbézné akusticke posouzent

ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0., kveten 2020

12.1.  PFipominky MC Praha 8 k Metropolitnimu planu

Rada MC Praha 8 projednala v pondéli 18. ervna 2018 po jednanich se viemi politickymi subjekty metropolitni
plan, respektive pfipominky k metropolitnimu planu. Zastupitelstvo MC Prahy 8 projednalo pfipominky
k metropolitnimu planu 27. éervna 2018.

Pod bodem €. 10 je uvedena tato pfipominka MC Prahy 8:

0. nesouhlas se Spatnou polohou Karlinského mostu (910-610/-/111), vedeného do ul. Urxova. MC stavbu
mostu podporuje, poZaduje viak zachovat jeho vedeni dle stdv. UPn (do Thdmovy ul.).

Tuto pfipominku povaZuje méstskd &ast za zdsadni.

12.2.  Pripominky MC Praha 7 k tzemi 027/HoleZovice v navrhu tzemniho planu hl. m.
Prahy (metropolitniho planu) ve fazi spolecnéhe jednani dle § 50 zakona c.
183/2006 Sb.

Zastupitelstvo MC Praha 7 na svém mimofadném zasedani dne 23. 7. 2018 schvdlilo pfipominky k Metropolitnimu
planu.

Pod bodem €. 10 je uvedena tato pfipominka MC Prahy 8:

10. poZaduje, aby novy most do Karlina {610/-/111; VPS 210-610/-/11), mezi HoleSovicemi a
Karlinem slouZil pro vedeni tramvajové dopravy. Ddvodem je zlepieni prostupnosti Uzemi pro MHD
a take vytvorfeni alternativnibo propojeni linek tramvaje s dzemim sousedni méstské cdsti v pfipadé
uzavirek Libefiského mostu. Most nesmi pfevdddt vétsi kapacity automobilové dopravy z divodu
ochrany obyiného charakteru zdstavby na nabfeZi. Pozici mostu fe ifeba ddle provéFit.

Tuto pfipominku povaZuje méstskd &ast za zdsadni.

12.3. 0Odkaz na petici www.rohansky-most.cz

Ha webowvych strankach www.rohansky-most.cz je umisténa petice kwyjadfeni nesouhlasu s umist&nim
Rohanského mostu v trase Jatednd - Urxova tohoto znéni:

Zdddm, aby Rohansky most, ktery je dle platného tzemniho pldnu veden v ulicich Komunard( - Thamova, byl i v
Metropolitnim pldnu ponechdn v této trase. Nové navrhovane umisténi z ulice Jateéni do Urxovy ve vzddlenosti
20 m od bytove zdastavby ve vyice druheho pairg je pro nds nepfijatelnd ze zdravotnich, majetkovych i dalsich
davody. Technickd enalyza a moZnost umisténi v pivodni trase, vE. zdivodnéni byly zasldny vSem relevantnim
ucastnikom. Dékujeme.

K datu zpracovani této studie ma petice 1079 podpisil.

12.4. Tramvajova trat' Holesovice - Karlin, Predbezne akusticke posouzeni, ATEM -

Ateliér ekologickych modeld, s. r. o., kvéten 2020

Viz nasledujici strany.,
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UvVoD

Predkladand studie hodnoti vliv planovaného  pfemosténi  Vitavy  mezi
Holegovicemi a Karlinem na akustickou situaci v lokalité. Navehovand trasa vede od
Bubenského nibfezi pres ulice U Mlynského kandlu a Thamovu po napojeni na
Sokolovskou.

Studie hodnoti hluk z provozu na navrhované silnici a tramvyajové trati.

Modelové vypoity byly provedeny pomocei programu Hluk+, verze 13.02. Profi.
Vysledky jsou vyvpoéteny v referencnich bodech a prezentovany tabulkovou formou.

Situace nové stavby byla predana zadavatelem,

Intenzily tramyvajové dopravy uvaZuji s provozem dvou linek tramvaji. Jedna
linka je uvazovidna s provozem v dobé od 4:30 do 24:00, druba linka pak v rozsahu
provozu od TAO0 do 1900, Provoz je uvarovan ve standardnich parameirech
tramvajovveh linek v Praze (ve Spicce interval 8 minul, v sedle 10 minui. ve vedernd
dobé 20 mimut, U silniéni dopravy byly stanoveny limitni dopravni zaléze, pfi kleryeh
budou zajistény hygienické limity v nejblizsi legislativou chrinéné zistavby.
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1. VSTUPNI UDAJE

Muvrhovany zamér je piemosténi Vitavy mezi HoleSovicemi a Karlinem, vede
od Bubenskeho nabiezi pies ulice U Mlyvnského kandlu a Thimovu po napojeni na
Sokolovskou.

Ve studii je posuzovana navrhovand tramvajova a silniéni doprava,

Intenzity dopravy na nové tramvajové trati byly prediny zadavatelem. Po
navrhovaném dseku je plinovin obousmérny prijezd 360 tramvajl v denni dobu
a 18 ramvaji v nodni dobu {piedpoklidany provoe linek & 24 a 25),

Schéma 1. Navrh zamérn
Mast Komunardi - Thamova
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leparsing

— a1
Al e ITMTYREE TTRE S TR
e rma Tt |l Sabivs
------------- wimdsvy nevth Eremieve bt
@  eennen
‘_I pleeyara I il Tamkivha
.............. swinge pae fra

mrna kit Sawikiben
Ters prE mnsaTL AT

megTie

L 1D T S T T
Pimet e prohuze niure e i P48 05 by st
ina £5 o v Yisawihin & Bides tabatvs edbredy

¥ g kiv plan norey 1 82 LA L WLy rob no ki
P n o as ulion fohsisyaka, Bisiednd pokadum
S Slarcew Pakreoska, odiud pf pokieSiw po
B2 b v tran
. cdbaSole T8
S8 die ookreh

Vrks M zm pmin Farenc
1 IRFiawe pa =3y mom &
ATl Eamecardd & ks

Vsl AL 26 areacd Falmdrekod, hde o
Vi Gmme) (AT 1T

Undkon novi budesars deockoni ol ik
e v ety abloak) pn piisling 347 m

V dennim i noénim provozu budou na lince jezdit tramvaje 137 (60 % spojh) a
dvouvozoveé soupravy s variacemi typu T3 (40 % spoji). Vvchozi emise byla
stanovena na zdkladé metodiky uvedené v programu Hluk+, kierd se vatahuje
k tramvajim typu T3. Pro most a ulici U Ml¥nského kandlu byla zaddna rychlost 50
km.h''. pro ulici Thamova 20 km.h™".

Velikost utlumu technickych opatfeni bvla prevzata z odborné literatury nebo
zvvsledkd méfeni na rekonstruovanyveh prazskych tramvajovyeh tratich, Velikost
ttlumu byla zvolena konzervativing 7 hlediska strednédobého uFivani trat. Korekel pro
vyudili tramvaje 151 oproti tramvaji 13 preveal spracovatel # archiva méfeni.

h
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Bezilibkovd (hlaveva) kelejnice — utlum 3 dB
» Provee ramvaji 137 oproti dvouvoezovym souprayvdam T3 — Gtlum 3,5 dB
*  Pokovoice, pruing svérky — alum 3 dB3
*  Anbvibragni rehoze — dthun 2 dB
Konstrukce svrsku bude 7z betonovych nebo dievénych prazei na Stérkovém
loZi. Na posuzované trati se na mosté a v ulici U Mlvnského kanalu predpoklada
osazeni bezzlibkova kolejnice'. v ulici Thimova je poté navriena labkova kolejnice.

Emize hluku 7.5 m od tramvajové tratd (1 smér) ukazuji nasledujici tabulky.

Tuah. 1. Hluénost na tramvajové trati, oba sméry

Emise ve vodilerosti 7,5 mood trati

Zdroj hluku Loy, s [AB] -~ denni doba | Loy, 20 [AB] - nodni doba

most + ulice L Miynského kanalo v dscku od Bubenskeého nabfedi k Rohanskému nahic#

berklablove kolejnict
dvouvoeovd soupravy T3 (440 % spojd)
FST {60 B spaji
rvchlost 50 kmb'
przng svirky, bokovnice
antivibraéni rohodc

bR 49,0

ulice Thamova v dseku od Bohanského nibfed k Sokolovske

Hithlové kolejnici
dvouvozové soupravy T3 {40 %% spojid
F3T (o) %o spojit)
rvehlost 210 I-:m,h"
prugné swérky, bokovnice
anbivibrocni rohode

55,8 17,40

Pro silniéni dopravy byl ovéren maximilni pocet voridel. pii kleryeh bude
zajistén hyvgienicky limit v bytovych domu v ulici U Mivnského kandlu. Nejvyisi
dovolend rvchlost v ulici U Mlvnského kandlu byla uvaZoviana ve vyii 30 km'h,

" W modelovych vipodtech je zaddna bezzlibkovd kolejnice pii rychlosti 50 kmih, pii realizaci labkové
kolejnice v tomto profilu je numé pro zachovani shodnyeh akustickyeh dopadh snific najvyisi dovolenou rychloss
na 3t km'h
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2. VYPOCTOVE BODY

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vypoétovyeh bodech
bylo provedeno v chirdnéném venkovnim prostoru staveb, Dle zikona & 238/2000 Sh,,
o ochrané vergjného zdravi, se chranénym venkovnim prostorem staveb rozumi prostor
do vedilenosti 2 m pred éast jejich obvodového plagié, vyenamny 2 hlediska pronikand
hluku zvenéi do chrinéného vnitinihe prostore bylovyeh domi, rodinnyeh domu,
staveb pro predsSkolni a Skolni vvchovu a vezdéliviand, staveb pro zdravoini a socidlni
ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Podle nafieeni viddy ¢ 2722011 Sh.. o ochrané sdravi pied nepfiznivymi
Gdinky hluku a vibraci, ve znéni pozd@isich predpisi je polé prostorem vyznamnym
z hlediska pronikani hluku prostor pfed wvplod otvoru obvodového plasté stavby
zajiftujici pfimé ptirozend vétrdni. za ni# s¢ nachdel chranény vnitfni prostor stavby,
pokud tento chrinény prostor nelze pfimo vétrat jinak. Prostorem vyznamnym mize
byt stejné tak boéni fasada domu s okennimi prvky, kierd je méné hlukove zatizend
nez éelni fasida domu. kterd tak nema chranény venkovni prostor stavby definovién,
blize schéma 2.

Schéma 2. Definice chranéného venkovnihoe prostoru staveb

Chrkadn jvenkouni
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Ve studii jsou vwhodnoceny akustické dopady u staveb. které by mohlv byt
provozem navrhovaného projektu vienamndji zasazeny. Vipocet v bodech byl
proveden na hranici chrinéného venkowvniho prostoru staveb (1.2 m od fasady
hodnocenyeh bytovych domid) ve wvwice prvniho obvineho a posledniho podlazi
Seznam hodnocenyeh bodd je uveden v tabulee 2. jejich umisténi ukazuje schéma 3.

Chranénou zistavbu predstavuje jeden objekt v oulici Thamova na rohu se
Sokolovskou ulici, Ddle se jednd o novostavby byvtovyeh doma podél v ulici
L Mlynského kanalu.

TRAMYAOVA TRAT
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Pro zastavbu v wlici U Mlvnského kandlu kolaudovanou po roce 2016 plati
ustanoveni § 77 zikona ¢ 2582000 Sh.. o ochrané vefeiného zdravi odstavec 2)
V pripadeé, Ze je v plainé vzemnd planovac! dokumentacd wveden zamér, uw kierého [ze
duvodne predpollddo, Ze bude po wvedeni do provozu zdrojent ukn nebo vibraoer,
zejména z provezy na pozemmich komunikacich nebo Zeleznicnich drahach, nelze ke
stavhe, kterd v mohla byt rimite Rlwkem ¢i vibracemi dotcena, vvdar kladné stanevisko
orgdiny achrany vefeiného zdravi, aniz by w ni byla prijata opatfeni & ochrand pred
fukem nebo vibracens, Podroboy wyklad je uveden v dokumeniu ministersiva
zdravotnietvi, & j. MZDR 324932016- 1OV [10]. Pokud je v dzemnim planu plocha
uréena k bydleni. ma komunikace prioritu v Gzemi a ochrana piipadné zastavby je na
stavebnikovi Zadajicim o umisténi chranéného objektu. Navrhovand komunikace je
v zakreslena v dzemnim plinu, na fasddach orientovanych do ulice 11 Mlynského
kKandlu tak lze predpokladat nucené vérani objekth, pfipadnd umisténi nechranényeh
mistnosti. Stavebni Gfad Prahy 8 potvrdil nueend odvétravani ¢asti byvtovyeh jednotek.

W opredkladand studii je viak uwvakovino u viech bytovieh jednotek. Kierd
sméfuji do wlice U Mlynského kandlu, pfirozené vétrini vnitinich chranénych prostor,
hodnoceni je tak vwznamné na strané bezpeénosti. Uplesnéni vymezeni chranéného
venkovniho prostoru stavby probéhne v daldich stupnich projektové dokumentace.

Tab. 2. Seznam vypoctovyeh bodi

L) Chrianény prvek Podet NI Ojekl Umiziéni
1 Eivl 2 brytoney ditm £a Rarlinskym pistavem GE3/8
2 Bt 7 brytuwy ditm Zi karlinskym piistavem 69910
3 Bt 9 byrowy dinm L' Mlvnskéhe kanalu 68775
4 [Exd 7 bytovy dim L MIgnského kandlp 68963
b Hyl 3 bytowy dinm I'hamova 3825
8
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Schéma 3. Rozmisténi vypodtovych bodi
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3. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové ziée bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
13.02. Profi |2]. Program umoziiuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostredi.
Zpusobeného  dopravnimi a staciondrnimi  zdroji  akustického zatizeni, Program
je kompatibilni s "Metodickym  navodem  pro méfeni a hodnoceni  hluku
v mimopracovnim prostredi” (Véstnik MZ CR. &istka 11/2017 ze dne 18 10. 2017)
[3]. Soudasné sahmuje metodicky material Vypodet hluku » automaobilové dopravy —
Manuzl 2018 autorizovany RSD CR [4]. klery byl projednan, posouzen a schvilen
Centrilni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019, zn, 90/2019-910-UPR/3
a zohlediuje . Metodicke usmérmnéni pro zajifténi jednoiného postupu organd ochrany
vefginého sdravi a zdravotnich dstavi pii posuzovini, resp. realizaci vypoétd hluku
# automobilové dopravy™, kieré vydalo Ministerstvo zdravoinictvi CR (&, j. MZDR
39345/ 2019-1OVZ) dne 20, ziFi 2019 |6]. Upfesnéni se vka piiloh A, B g C Manuilu
2018, Soufasné zahrnuje metodicky materidl .. Metodickych pokyni pro vypoéet hluku
Z dopravy™ pro vyéet hluku z tramvajové dopravy [6].

Na zikladé grafického zaddni  konkrétni  situace a  podrobnyeh  dat
o posuzovaném zdroji hluku model umoziuje:
= vypodel hluku v jednotliveeh vybranveh bodech.
* wypofet polohy charakteristickyeh izofon Lae,.
= vyhodnocen! ploSného rozloFeni hiuku v zadanyeh pasmech Ty,

Progeam Hluk+ pracuje na zakladé metody ravtracing. pracuje s 3D wypodty
a automaticky powHva vicendsobnouw difrakei. V modelu byl sohlednen digitalni maodel
terénu tremi. Vypocty byly provedeny pro denni i noéni dobu. Nejistota vvpoétu je
uvidéna o hodnoté + 2 dB. Prostiedi v modelu odpovidd homogennim podminkim
Siteni zvuku. Terén byl posuzovin jako plné odrazivy. vysledky jsou na strang
bezpetnosti, Vzhledem k Gcelu a ve&3l srorumitelnosti studie je v textu pouZiving
slovo hiuk misto véené spravného viraen akusticky tlak, rovné? se v textu antomaticky
rozumi, Ze hodnota hluku {(akustického tlaku) je uvaZovana s vihovym filtrem A,

Y omodelowvveh vypoétech byly uvaFoviny standardni odrazy od fasid objeku,
korekee pro odraz od stén byvla uvazovina ve vvsi 3 dB (Einitel pohltivosti stén = ),
Zatéelem porovniani hodnot s hygienickym limitem je hodnocen pouze dopadajici
hluk. 1j. bez odrazu od prilehlé fasady, a to v souladu s normou CSN 1SO 1996-2
a Metodickym navedem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi
MZdr ze dne 18, 100 2017, ktery je v programu Hluk+ implementovin.
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4. NEJVYSSI PRIPUSTNE HODNOTY VENKOVNIHO HLUKU

Zikladni pofadavky na ochranu obyvatel pfed hlukem jsou stanoveny v wikong
¢. 25820000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v § 3. Tento zakon mj. vkladi
vlastnikiim. resp. spravetm pozemnich komunikaci. Zeleznic a daliich objekti, jejichz
provozem vznika hluk (zdroje hluku). povinnost zajistit technickymi. organizatnimi
a daliimi opatfenimi. aby hluk nepfekratoval hvgienicke limily upravené provadécim
pravnim predpisem pro chrinény venkovni prostor, chrinéné vnitind prostory staveb
a chrinéne venkovni prostory staveb a aby bylo zabranéno nadlimilnimu pienosu
vibraci na [yzicke osoby v chrianéném vnitfnim prostoru stavhy.,

* Chrinénym venkovnim prostorem sc rozumi nezastavéndé poremky. kterd jsou
wrvany k rekreact, ldeciske 1eéebné rehabilitaéni péfi a vyuee, s vyjimkou lesnich
o remédélskych pozemki,

* Chrinénym venkovnim prostorem staveb se roeumi prostor do vedalenost 2 m pred
Gastl jejich obvodového pladied, vyenamny 2 hlediska pronikind bluku evendi do
chrinéného voittniho prostory bytovych domi. redinngch domd, staveb pro pedikolnl
a dkolni v¥chovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni uéely, jako? | funkéné
obdobnych staveb. Co se povaFuje za prostor vyznamny # hlediska pronileani hlukw,
stanovi providéc pravni piedpis.

=  Chrinénym vnitfnim prostorem staveb sc rozumi pobytoveé mistnosti ve stavbach
zaffzeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlnl Gécly a ve funkéné
ohbidubnyeh stavbach a obyviné mistnosti ve viech stavbach, Rekreace pro Géely podle
vily prymi sabrougje § owivand pogembu na zakladé viasinického, najemniho nebo
podndjemniho prava souvisejicibo s vlastnictvim byvtovéhe nebo rodinného domu,
najmem nebo podnajmem bytu v nich.

Pro zjednoduSeni je v textu zminovina chrinéna zistavba, tedy zistavba. kterd
ma dle zakona €. 258/2000 5b., definovany chrianény venkovni prostor stavhy.

Vzhledem k néelu a vétdi srozumitelnosti studie je v textu pouzivino slovo hluk
misto vécné spravného virazu akusticky tlak, rovné# se v texiu automaticky rozumi,
#e hodnota hiuku (akustického tlaku) je uvakovina s vahovym filtrem A.

Hlukové limity pro venkowvni hluk stanovuje naiizeni vlady € 27272011 Sh.,
o ochrané zdravi pred nepfiznivimi tcinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich
piedpisi [1]. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi
se stanovi jako soudet zakladni hladiny L. ¢ — 50 dB a nékieré 2 korekei uvedenyeh
v tubulee 3 (korekee se neséitaji). Pro noéni dobu se pro chrimény venkoyni prostor
staveb pricitd dalsi korekee -10 dB.

TRAMYAOVA TRAT

""‘m e ERw R — BoaRLIN
_g__'rl-_mn-wn.n.:d:n.-man:s\_.l.l. PREDBESNE ARUSTICRE POSOLZENI

Tab. 3. Stanoveni hlukovych limita dle NV & 272/2011 Sb., ve znéni pozdéj$ich pFedpisa

. Korckee [dB
Zposob vyvuZitl Gzemi .
) 2) 3) 4
Chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostaini I e L0 Ly
venkovni prostory o B

1y Pouzije 2e pro hluk = provozs staciandenich zdraji o hluk ze releznidnich stanic mjistujicich viakotvornd price, rejiména
roeiad oviind & sestavu nakladnich viakie prohlidku viakd noopravy vorie Pro bBluk ze Felesnidnich stanie zajiscujicich
viakorvomd price. ktend bely uvedeny do provazue plode doem 1. listopadu 3011, se plicitn pro nednl dobu daldi korckee
=5 dm.

20 Powégpe s prov hluk 2 doprivy o sdrdhach, neni=ldade wvedeso imak, oo sibmicich 10 Fidy, mistnich ko kacch 101
1Ry o Ofelovich komumkacich ve smiyslu § 7 odst, | oafkona & 130997 She, o poserinich komunikscich, ve ménl
pole ) sich predprsi.

3% Poudije se pro hluk 7 dopeavy na dalnicich: sitmicich L o 1L Fidy o mistnich komunikacich L oa [L thdy v dremi. kde hluk
¥ dopravy na téchio komunikacich je plevafoiied nod hlukem ¢ dopravy na ostatiich pozemnich komunikaclch, Poukije se
priv hiluk = dopravy na defibich v ocheaandm pasmu dedhy. Poudije s¢ pro hluk z dopravy pa tramvajovych a trolgjbasowvich
drahfch vedenyich posilnicich 1. o IL tFidy a mistnleh komunikncich 1. a 11 tfidy,

Ay Pousse se P shamovein hodoly |1}'gi-;:|||.|.:§.|§'|s.|‘- Lty sfnie hlukove sdcre

Ma mosté a v ulici U Mivnského kandlu vede tramvajova trat’ na vlasinim 1élesa,
ma tak definované ochranné pasmo drihy. V koneové Gasti prochazi navrhovana trat’
ulici Thamova, pa pozemni komunikaci 111 tFidy, zde se hygienicky limit fidi dle
Zatfidéni komunikace.

Pro hluk ze silniéni dopravy je varianté hodnoceno akeeptovatelng dopravni
zatiZeni pro ulici 11 a 111 tFidy.

Mavrhované hygienicke limity ukazuje ndsledujic tabulla,

Mavrh nenahrazuje vyjidieni orginu ochrany vefejného zdravi, Posouzeni je
potieba brat jako nazor edborného pracovisté. Konedné stanoveni limitd a zavéredéna
hodnoceni jsou v kompetenci misiné pHsluiného organu ochrany vefejného zdravi.

Tab. 4. Limity hlukové zitéze pro chranény venkovni prostor staveb

Eieninkﬁ limit pro chranény venkovol prostor sthvajicich staveb f._.,,g_,.,.,-; |dEB] L_.,,E saq [dB]
Trumvajova traf’ v ochrannem pasmu doaby {most a olice U Mlvnskebo kamidu) ) 50
Tramvajoeiz tral’ na ubict L widy qulice Thamaova) 35 45
Silmice M1, thidy 35 43
Silmice 11 tridy £ 30

12
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5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU - TRAMVAJOVY
PROVOZ

V dizemi je navrzena novd tramvajova trat v 0seku mezi Bubenského ndbfezim
a Sokolovskou,

Vysledky v jednotlivich bodech a porovnini s hygienickvmi limity ukazuje
tabulka 5. Prispévky 2 provozu na navihovandé tramvajové trati podél ulice
LI Mlynského kandlu byly vypodleny nejvyée do 593 dB v dennd dobu a do 51,8 dB
v poéni dobu. Hygienicky limil v ulici U Mlynského kandlu ve vy3i 50 dB by byl
v no¢ni dobu prekrocen.

V oulici Thimova lze oéekdval hodnoty do 56,9 dB v denni a do 49.5 dB v noéni
dobu. 1 zde by byl hygienicky limil ve v¥3 35 dB v denni a 45 dB v nodni pii
navrhovarnych technickych a provoznich parametrech trati prekroden.

Tab. 5. Akustické pFispévky z provozu na navrhované TT - pii piedpoklidané
navrhované dopravni zitézi — dopadajici hluk [dB)

Bod | Viska INP| | Lag oo [0B] - dennidoba | Ly, o0 [dB] - noéni doba | Hygienickd limit [dB]
| 2 56,7 46.7 Bl 50
| 9 6.7 46.7 i1/ 50
2 2 57,0 47,0 6i)/50
2 7 57,0 470 61}/ 50
3 3 56,7 46.7 6150
3 8 567 46.7 61150
4 2 574 474 61150
4 i 57.4 474 Al Al
5 2 550 4540 5545
5 3 5500 45141 55045

Hygienicky limit nebude pﬁ navrhované imienzité provazu pickroden

Pro zajisténi limitnich hodnot byl v denni dobu stanoven pocet prijezdd
tramvajovyeh souprav na 360 obousmémych prijesda, vV nodnd dobu byl stanoven
podel prigesdi tramvajovveh souprav na 18 obousmérnych  prigeedda,  Akusticke
prispévky v ulici Thamova jsou 35 dB v denni a 45 dB v noéni dobu a hygienicky limil
Je zajistén. Za lohoto piedpokladu bude zajisténa hlukova zatéz pod hranici hlukového
limitu v ulici U mlynského kandlu,
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Limilnim faktorem pro navrZeny maximalni pocel obousmémyeh priujezdi
vdenni i noéni dobu je obyind budova na adrese Thamova 3825, Za predpokladu
upravy technického vvbaveni této budovy {napfilklad instalace nuceného vétrani, nebo
jinvch akustickych opatfend) je modné v celém noveé navehovanem Gseku ramvajove
trati zv¥sit maximalni pocet obousmémych prijezdi v denni dobé na 554 prigezdu a
30 obousmémy ch prijezdd v dobé no¢ni. Veskerd objekty v ulici U Mlvnského kanalu
spliwji hygienicke limity pro tuto frelovenci dennich i noénich obousmérnveh prijezdo
JiE v soudasnosti. bez nutnost daldich prav,
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6. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU - SILNICNI PROVOZ

Vo olremi je naveieno nové wliéni propojeni Bubenského ndbfedi a ulice
U Miynského kandlu. Poure doplitkovy wypofel uvazuje s negjméné phiznivou
variantou, kdv maji noveé bytoveé domy vvmezeny chranény venkowvni prostor stavby na
tasadach orientovanych do ulice U Mlvnského kandalu.

V predb&iném posouzeni byly stanoveny intenzity dopravy, pii kterveh budou
ve stanovenych vvpoltovych bodech zajistény hygienické limity pro hluk # provozu na
komunikaci 11 tFHdy ve vvéi 60 dB v dennd a 530 dB v nodni dobu a hygienické limity
pro hluk 2 provosu na komunikaci L @idy ve vwdi 55 dB v denni a 45 dB v noéni
dobu,

Hranicni obousmémé intenzity byly pfi 5 % podilu noéni dopravy stanoveny ve
vvai 3 500 osobnich a 70 nikladnich vozidel pro komunikaci 11, tfidy a ve v¥si 1 200
osobnich a 20 niakladnich voxidel pro komunikaci 1. tfidy.

Alwsticke dopady v hodnocenveh wypoétovich bodech pfi vvie wuvedenvch
intenzitich ukazuje tab. 7. llygienicke limity budou pFi téchio parametrech splngny.

Tab. 7. Alkustické pFispévky z provezu na navrhované silnici — dopadajici hluk |dB]

— Hluk ze silnice IL tFidy Hluk ze silnice 1L t_F'id:l.-
Bod | -:"II'I Lawy, e2r [AB] | Eapy, 520 [dB] Hyg_'um k¥ | Loz [AB] | Lagy soo [AB] | Hygienicky
—denni doba | —nofni doba | lmit [dB] | — denni doba | —noénidaba | limit |dE)
1 2 58.7 490 A5 53,7 44,1 3545
| 9 58.7 49,10 LT 33,7 44,1 335
2 2 59,1 9.5 EEL eI o EERT 355
2 7 St | 4495 fii1 54 542 446 55045
3 3 58,1 48.5 G050 551 435 55045
3 3 58,1 48.5 G050 53,1 413 3545
4 2 306 0.0 A 546 450 3545
4 7 545 au Hil)'54 54,6 45,0 3505

Hygicnicky limit nebude prekroten

V pledkladané studii je viak ovazovano u viech bylovyeh jednotek. kieré
sméfujl do ulice U Mlynského kandlu. pfirozend veétrdni voitinich chranénych prostor.
hodnocend je tak vyenamnd na strané bezpeénosti, Upfesnéni vymezeni chrinéného
venkovniho prostoru stavby probéhne v dalsich stupnich projektove dokumentace.
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ZAVER

Predkladana studie hodnoti vliv - planovaného  pFemosténi  Vitavy meezi
Holefovicemi a Karlinem na akustickou situaci v lokalité. Mavrhovana trasa vede od
Bubenského nabrezi pres ulice U Mlynského kandlu a Thidmovu po napojeni na
Sokolovskou,

Studie hodnoti hluk # provosu na navrhované silmei o lramyvajové rati,

Ve studii byvla vymerena chrinénd zistavba. Jednd se o jeden bytovy dim
v ubict Thamowva a novostavby bytovveh domi v ulict U Mlynskeho kanalo,

Pro wistavbu v uhici U Mlynského kandlu plati § 77 zakona & 2582000 Sh.,

v Gzemnim planu prednost a stavebnik ma povinnost zajistit opatfeni k ochrang pred
hlukem nebo vibracemi. Stavebni dfad Prahy 8 pobvrdil nucené odvéiravani Casti
bytovveh jednotek. V predklidang studii je wviak uvafovano u viech bytovych
jednotek, kterd sméfujl do uwlice U Mlynského kandlu, piivosend véirdnd yvnitinich

chriménych prostor, hodnoceni je tak vyznamné na strané bezpecnosti.

Proo hluk #e silniéni dopravy bylo vypodleno plnéni hygienickyeh limit za
podminek, kdy bude smérové délend komunikace po realizaci pfemosténi pojizdéna
vulich U Mlvnského kandlu nejvvisi rvchlosti 30 km/h a obousmémné intenzity
dopravy nepiekroti 3 300 vsobaich a 70 ndkladnich vozidel pro komunikaci 1L tFidy a
nebo 1 200 osobnich a 20 ndkladnich voridel pro komunikaci 111 i#dy.

Fro hluk 2z provoru na tramvajove trati je vehledem ke stanovenyvim
hygienickym limitum ochrana bytového domu v ulici Thidmova, Hygmienicky limil ade
bude splnén pii danych lechnmickych parametrech (Zlabkové kolgjnici, dvouvozové
soupravy T3 (40 % spoji). 15T (60 % spoji). rychlost 20 km.h'. prung sveérky,
bokovnice. antivibradni rohoZe) a nejvvidim podtem obousmérmych prijezdd ve vyii
3600w denni a 1R v nodni dobu. Pripadné by bylo mozné u objekiu eménit jeho wiviani
nebo legislativing odsiranit chranény venkovni prostor stavby, 1. realizoval nueené
vétrini chranénych mistnosti, Prispévky # provozo na navrhované ramvajové trali
podél ulice U Mlynského kandlu plnd hyvgienické limity 1 pil dennich intenzitich do
554 gbousmérnych prijezdi a pfi noénich intenzitich do 33 obousmérnych prijezdi.
Limitnim faktorem viak zistavd akusticky vliv na objekt na adrese Thamova 38/25.
Pokud by doslo k dpravé technického vvbaveni (napiiklad instalace nuceného vétrani)
ve vvie zminéném objektu, je moZné intenzity obousmérnych prajezdd zvviit v celém
nowe navrhovaném dseku tramvajove trati na jiz zminéné hodnoty, tedy 334 dennich
obousmémyeh prijezdi a 33 nocnich obousmérnyeh prajezdil.

Pt splnéni vvée zminénych pfedpokladd je modné zvydit provozni intenzitu
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obou navrhovanyeh linek 1 v obdobi od 4:30 do 24:00) hodin,

Jedni se o predbézné posouzeni. # analyzy vyplyvi, za jakych podminek je
zamer z hlediska hlukove zatéZe akceptovatelny. V dal3im postupu je vhodné ovefil
zpiisob vétrani pobytovyeh mistnost] u novostaveb v ulici 1T Mlynského kandlu a ovéfit
moZnost lechnickych nebo majetkopravaich zmeén objektu na adrese Thamova 3825,
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VARIANTA 2 - Podélny fez mostem - celkovy neprevyseny podélny fez m1.:500
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| Charakteristicky fez mostem
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| Charakteristicky fez ulici U Miynského kanalu
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Provéreni tvaru kolejovych konstrukci - kfizovatka Thamova - Sokolovska

m1:500

Zadavatel:

Spole&enstvi viastnik(l jednotek, V haji 1615/1. 170 00 Praha 7, ICO: 05273692
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Komunardd

kolej ¢. 1

R22 = RZI4

kolej c. 2
TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU - S
R% [¢.0]Polomer [m][V [km/h1 [0 [mm]i [mm] Alfas [g] U [m] [Lki= m ]t [m] Tik2= m
R2[1 [1000 |50 0 (30 [1,2153 21,210 |0,000 10,606 |0,000
RZ[2_|1000 50 0 |30 2153 2121 0,000 [10606 |0.000 |1
R2|5 1000 |50 0 |30 |1.2612  |22.561 |0,000 |11.181 |0.000
2 4_:1(][?5 30 1] 30 ‘-.EE';E _iEE,Jm__I:_J,{]{ID__‘.1,':_51__|_{':._I;I[2!D__
R3|1 |50 12 0 34 16,3264  [14.247 (0,000 [7472  |O00D
R3|2 |55 12 0 54 455717 |25054 [0.000 [13232 |0.000
R3|3 |50 12 0 A 75915 16572 (0000 13,291 10,000 13291 |
?MH | 50 12 0 34 17,7940 (15,528 0,000 |7.B27 _j_g,_c;_i_m_ EE-rEE
Rd|2 |30 12 0 |57 |435890  [22823 |0,000 11,996 |0,000
R4[3 |50 112 0 |34 |sp463 7022 0000 [3517 |0000 3517 |

Zadavatel: Spole&enstvi viastnik(l jednotek, V haji 1615/1. 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Zpracoval: DIPRO, spol.sr1. 0,

Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy Modranska 11/1387, 143 00 Praha 4
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| Provéreni tvaru kolejovych konstrukci - kfizovatka Bubenské nabiezi - Komunardu - VARIANTA 1 - prevySeny podélny fez koleji €. 3
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Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy Modranska 11/1387, 143 00 Praha 4
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| Provéreni tvaru kolejovych konstrukci - kiizovatka Bubenské nabiezi - Komunardu - VARIANTA 2 - prevySeny podélny fez koleji €. 2

-
SMER MANINY )
SOUCAEHA MIVELETA UL, KOMUHARDU

m.1:1000/100

194 4434

SMER KaRLIN
HOWA NIVELETA MDSTU

Zadavatel:
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| Provéreni tvaru kolejovych konstrukci - kfizovatka Bubenské nabiezi - Komunardu - VARIANTA 2 - prevySeny podélny fez koleji €. 3 m.1:1000/100
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| Provéreni tvaru kolejovych konstrukci - kiizovatka Bubenské nabrezi - Komunardu - VARIANTA 2 - pievySeny podélny fez koleji &. 6 m.1:1000/100
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Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Zadavatel:
Zpracovano pro:

Spoleéenstvi viastniki jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692
Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorové usporadani mostu
a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonické a konstrukéni feseni.
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Zadavatel: Spoledenstvi viastniki jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692

Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorove usporadani mostu

a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonicke a konstrukcni feseni.

OVEROVACI| STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA

datum: 05/2020



Zadavatel: Spoleéenstvi viastniki jednotek, V haji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotové zobrazeni predstavuji pouze prostorové usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonicke a konstrukcni reseni.

OVEROVACI| STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA datum: 05/2020




Zadavatel: Spoleéenstvi viastniki jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorové usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonickeé a konstrukEni Feseni.
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__VARIANTA 1 - pohled na most z karlinske abrezi

Zadavatel: Spoleéenstvi viastniki jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostoroveé usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho meésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonicke a konstrukéni reseni.
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Zadavatel: Spoletenstvi viastnikl jednotek, V haji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorové usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonicke a konstrukéni reseni.

OVEROVACI| STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA datum: 05/2020
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Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorove usporadani mostu
a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonické a konstrukéni reseni.

datum: 05/2020

Spoledenstvi viastniki jednotek, V haji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692
OVEROVACI STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA

Zadavatel:
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Spoledenstvi viastniki jednotek, V haji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692
Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorove usporadani mostu
a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonickeé a konstrukEni Feseni.
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Zadavatel: Spoleéenstvi viastniki jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorové usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonickeé a konstrukeni feseni.

OVEROVACI| STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA datum: 05/2020
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Zadavatel: Spoledenstvi viastnikii jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorové usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonickeé a konstrukEni feseni.

T E sy o ek B e R OVEROVACI STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA

datum: 05/2020
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Zadavatel: Spoledenstvi viastniki jednotek, V haji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotova zobrazeni pfedstavuji pouze prostorové usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonické a konstrukéni feseni.
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__VARIANTA 2 - pohled na most z karlinského nabrezi

Zadavatel: Spolegenstvi viastniki jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692 Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostoroveé usporadani mostu
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonicke a konstrukcni Fedeni.
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Zadavatel: Spoleéenstvi viastniki jednotek, V héji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy

Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorové usporadani mostu

a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonické a konstrukéni feseni.

OVEROVACI| STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA

datum: 05/2020
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Hmotova zobrazeni predstavuji pouze prostorove usporadani mostu
a jeho predpoli, nikoliv jeho architektonické a konstrukéni reseni.

datum: 05/2020

Zadavatel: Spoledenstvi viastniku jednotek, V haji 1615/1, 170 00 Praha 7, ICO: 05273692
Zpracovano pro: Magistrat hlavniho mésta Prahy
OVEROVACI| STUDIE MESTSKEHO MOSTU PRAHA - KOMUNARDU - THAMOVA
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